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Wl 26 de Mayo de l9ll Getale
ffi salta a las primeras páginas de
ffita Prensa Nacional. Un aüa-
dor, Julio Vedrines ha ganado el
Raid Aéreo Paris-Madrid (Getafe),
completando una gran aventura de
cuatro días de duración, en la que se

cubrieron 1197 Km. en l2h.y 47 n.
de r.uelo real, a una velocidad media
de 96,63 Km. h., en tres etapas que
fueron:

- l" París-Angulema: 400 Km.

- 2" Angulema-San Sebastián:
335 Km.

- 3" San Sebastián-Madrid (Ge-
tafe) 462Krn.

Su avión era un monoplano
marca "Morane" de 50 caballos,
cuatro cilindros en acordeón y
hélice de acero (novedad enton-
ces) de 4 aspas. Sus medidas eran
18 m. de largo por 4 de ancho.

Las condiciones de vuelo en
aquellos aparatos, vistos con
ojos de hoy, eran una auténtica
heroicidad; La cabina estaba
abierta, el piloto iba sentado so-
bre una banqueta de cuero y el
artefacto era tan lento e inesta-
ble que -como nos cuenta el
propio Vedrines se podían pasar
malos momentos al no poder es-
quivar un águila (más rápida
que el aparato), o tener dificul-
tades para conseguir la altura
suficiente corrro para superar el
puerto de Somosierra. Y todo es-
to sin paracaídas 

-que aún no
había sido inventado-.

GETAFE EN Et SIGTO XX:
26 de mayo lgll= el Pf¡mef au¡ón llega e Getafe

A pesar de todos estos proble-
mas. Julio Vedrines fue el único pi-
loto que consiguió completar el re-
corrido, y lógicamente ganó mos-
trando ante los ojos de los Getafen-
ses, por primera vez e7't su Historia,
rlna "maravilla de la Técnica", Un
Avión que aterrizaba en Getafe.
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La importancia que después to-
rnarála aviación parala Historia de
Getafe, pensamos que hace intere-
sante recordar a aquel precursor y
su Gesta.

EL NAID PARIS.MI\DRID
lGetafef

Del vencedor, Julio Vedrines,
nos dice la Prensa de Ia época que
es el Francés, nacido en Sainr De-
nis en 1883. De procedencia hu-
milde, su padre se llamaba Fran-
cisco y era Plomero. Vedrines es-
tudió mecánica en la Escuela de

Artcs c lnclttstl'ias clc Pal is, r' ctl
l909 sc lracc piloto elt l¿t escttcllt
que tenía cn P¿rlt r-rn "As" cle la
época, Bleriot -el 

prirlel avi¿rclot'
que cruzó el C¿rnal cic l¿t N4¡rncha.

La Pl'ettsli l.' .ltllt.lt't iztt lltttt-
bién como un hontbt'e lc-,clrnz, clc
baja estatura, r'rtclo cat'áclet' t' r'rt-
luntad de hien'o. Del ¿rviirn, ltn iVIt¡-
rane, va hemos hablaclcl.

La carrera lue ot'ganizacla por- cl
perióclico "Le Petit P¿trisienne", r' c-l

Real Aereoclub clc España. Antonio
Kindelan, miet'nbrci cle est¿r socie-
dad, comienza aclttí sr-t t claciírn cot-t
Getafe 

-funcl¿inrental 
piila erttclt-

der las dilet-entes escttel¿rs cle aet'c-
onáutica que sc 1r-rnd¿rn en ln locali-
dad a partir clc 1 91 3.

La carrcr¿r conló inicitilntettle
con 19 pilotos ir-rscritos, nranejat-t-
do aparatos de 8 nrarc¿rs clileren-
tcs, pero 1a cles-er-¿ici¿r lcs pcrsigtriít
continnamente; En la propiit salicla
en el aeróclror-r'ro clc Tssr'-Les-Moli-
neau\. en Pltis, rlc'l'rué< tlc r¡tte
cuah'o aviones h¿rbÍan logrzrdo clcs-
pegar -\, tres habí¿in fr'¿tc¿isaclo c't-r

el intento- probó sLler'[e e] cictavo
particip;rnte, el Frlrr-rcés Ti'¿rin, al
clue la preus¿r considelaba e1 i¿rro-
lito. Perclió el contl'ol v c¿rvri soble
el púhlit,, ltilicn.l,, tl. trl Sr'ítrcrlrrtl
al Ministro cle l¿r Gucrr-a, r-n. Berte-
aux, que murici en el Lr'¿rslaclo al
Hospital . El Presiderire clel Consejo
de Ministros, M. Monis, t¿rnrbién
sufi'ió hclicl¿Ls cle gliileclac1.

Suspenclic1a la c¿irrer'¿r, se re¿r-
nr-rclri al c1ía sigurienle, el 22 cle N{a-
\io, pero J. Vedrines se atrevit'r ¿r

co r¡r en z¿rrl¿r, qr-recliir-rcl o lcclu ci cla I a
cor-rrpctencia a óste, r a los cliatl'c)
Pilolos qrte hlrl¡llrr slrlitl u cl rltlr
¿rntcliol-, a los cr-r¿ilt:s talttpoco
acor-r-r1ta ñ ó l¿i 1()t't Lr n¿r: B e¿rlr ll cIt t r-
Ftcr no r'onsi!uielc,rn ., rnrplctlt ltr
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primera efapa, no llegando a An-
gulema. Garros y Gilbert llegaron
a la Segunda: San Sebastián, pero
no pudieron completar Ia tercera:
Getafe.

Por si todo esto fuera poco, un
incendio en el Aeródromo de On-
darreta -San Sebastián- estuvo
a punto de destruir los aviones y
el propio Vedrines tuvo que ate-
rrizar de emergencia el día 25 en
Quintapanilla -Burgos- duran-
te lo que hubiera sido la última
etapa. Y la razón por la que llegó
con un día de retraso, el día 26, a
un primer aeropuerto de Getafe
solitario -dado 

que las autorida-
des, Alfonso XIII y una multitud
de quizás unas 15.000 personas le
habían esperado el día antes.

,^ A pesar de todo Vedrines 1o-

o,'ó llegar a su destino y conver-
tirse en un héroe nacional y su
nombre, con el de Getafe, ocupó
las cabeceras de prensa de en-
tonces, mientras recibía los pre-
mios con los que estaba dotada
la carrera -entre otros varias
copas, la cruz y el título de Caba-
llero de Alfonso XII, impuesta

-Tenía unas dimensiones de
1.000 m. de largo y 300 m. de an-
cho. Fue allanado y PreParado en
tan sólo 8 días, entre el 13 Y el 2I
de Mayo de 1911. La Instalación
constaba de:

- Varios cobertizos con caPaci-
dad para 14 aviones.

- Tribunas:

- General, para el público

- 
Palcos reservados

- Tribuna Especial para la Fa-
milia ReaI

- Pabellones de: Correos, Telé-
grafos, Cruz Roja, -Servicio 

de
Bomberos (a cargo del Parque
núm. 1 de Madrid (Sta. Engracia)
que estaba dotado con 1 Bomba, 3

Cubas y 1 Automóvil y de cuyo su-
ministro de Agua se encargaba eI
Cuartel de Artillería.

PREPARATII/OS PANA LA
LLEGADA DE VEDRINES

Construido el Aeródromo con las
características y servicios definitivos
se tomaron además para la ocasión
otras medidas tales como SERVI-
CIO DE \IIGILANCIA 

-que 
estaba

a cargo del 14 tercio de la Guardia
Civil, Comandancia de Madrid,
mandado por el Teniente Coronel
Julián Aldir-, Servicio de COMU-
NICACIONES CON MADRID, para
cuyo efecto se fletaron Trenes espe-
ciales desde Atocha (al precio ida y
r,.uelta de: Primera: 2 pts., 

-Segun-da:lpts.yTer-
cera: 0,50 pts.),

-Coches de
Punto (Caba-
llos), aI precio
de 25 pts., 

-Au-tomóviles con
taxímetro...

Dor su Maiestad Alfonso XIII' Y
áiu"rru, cantidades en metálico.

Pero por si las desgracias aún
no hubieran sido bastantes, tuvcr
oue susDenderse un festival aé-
1"o p.ogtumado el 26 de .Mavo
po. i, tárde en Getafé en honor
ál vencedor, por un huracán de
viento y lluvia que arrancó co-
bertizoi y provocó que la genle
huyera despavorida.

EL PRIMER AERODROMO DE
GETAFE
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Palco. Estos precios inclttían t¿rl¡llién
I¿i entlad¿i ¿rl festir,al aéreo con el qr-re

posteriolrnente se' hor-nenaie:Lría iil
vencedoi'.

Los prccicis r-esultab¿rn tttttr-
eler,ados para la época, 1o que se-
gLu'arnente explicaría qr-re segútn
la prensa "Hctbía rtttis gertte f-uercr
que tlentro". No sabernos l¿rs en-
tradas qlre se r,euclierot-t ¡' Ia pren-
sa da ir|ias eift'es Llc itsi\tentec -incllrt,endo la gente de ['r,rera-.
La más alta es cle 15.000 pet'so-
nas, qLle no resultan demasiadas
si se tiene en cuenta que Vladricl
superabzr pol entonces el meclio
millón de habitantes, r' que en la
saiida de la carrera en "lssr--les-
nlolincaur", la rrri'nu-L plen..ir llt-
bla de 500.000 persor-ras. !

EI 
-PRECIODE LAS EN-

TRADAS AL
AERÓDROMO
variaba desde 1

pts. para Tribuna
General, 16 pts.,
en Pase de Libre
Circulación,
hasta 75 pts. en
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