~/ARD I, SEGUNDA QUINCENA-NOVIEMEBRE 1928, NUM 15,

S. SANCHEZ QUINONES

MADRID: Alberto Aguilera, 14. :-: SEVILLA: Canovas del Castillo, 39.

Proveedor de la Aeronautica Militar
Materiales y accesorios para Aviacién, Motorismo e Industria
© Biblioteca Nacional de Espafia



6 MOTOAVION

Patrocinada por- el Real Aero Club de
F.spana, MOTOAVION celebr6 su pri-

mera reuniéon de propaganda aerondutica

El pasado domingo, 18 de noviembre, se ce-
lebro en el Aerodromo Civil de Getafe, la Pri-
mera Reunioén de Propaganda Aerondutica or-
ganizada por Moroavién, con la cooperacién
del Real Aero Club.de Espaiia, los mds presti-
giosos pilotos de la’Aeronautica Civil y Militar

el disfrutar de las delicias de un corto paseo
en aeroplano.

Mirdbamos esta empresa como superior a
nuestras fuerzas, y asi la hubiésemos seguido
considerando si nuestro entusiasmo y optimis-
mo no nos hiciesen olvidar las consecuencias

El Barén de Casa Davalillos, Capitin General de Madrid, el Gereral Soriano, Vicepresidente del Consejo Superior
de Aerondutica y otras distinguidas personalidades contemplando los arriesgados vuelos de Rexach.

(Foto Diaz Casariego.)

y las fabricas de motores y aviones Elizalde y
Construcciones Aeronduticas.

Historia de la Reunién,

Desde la aparicion de esta Revista acaricia-
bamos como fundamental la idea de organizar
Reuniones aeronauticas en queel no tener dine-
r0, no fuese un obstaculo que hiciera imposible

de un probable fracaso. Teniamos miedo, pero
pronto lo olvidamos, y sin mds armas que
nuestra ilusién porque esta fiesta se celebrase,
avanzamos dispuestos a no detenernos ante
ningtin escollo. Mandamos, o mejor dicho, fui-
mos (porque no tenemos a nadie a quien man-
dar) a la imprenta, y encargamos esos carteles
que en algunos cafés y calles esperan la mira-
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MOTOAVION

da distraida que los lea. El mismo dia, momen-
tos antes de entrar el nimero en maquina, re-
dactamos las bases para el concurso de vuelos
gratuitos con su boletin correspondiente.

Ya no habia mas remedio que celebrar los
vuelos.

En huSC& dE) aeroplanos

Nuestro querido amigo D. Ernesto Navarro,
sabiamos que tenfaalgunos aparatos,y una ma-

de la Comisién de Aeronautica del Real Aero
Club le dije:

—Mi Comandante, deseabamos que el Aero
prestase sus avionetas para unos vuelos gra-
tuitos que nos proponemos efectuar.

El Comandante, sin vacilar un momento,
aprobo la idea diciendo:

—Escribame una nota con sus deseos y esta
tarde que tenemos Junta lo propondré.

Escribi unas lineas exponiendo nuestros de-

La Sra. de Sanz, después de efectuar un vuelo, firma en el libro del Reai A=ro Club.
(Foto Diaz Casariego.)

fiana nos fuimos al Consejo Superior de Aero-
nautica, en donde encontramos muy atareado
a nuestro amigo.

—FErnesto, MoToavioN quiere celebrar una
Reunién Aeronautica y necesito 10s aparatos y
a su propietario.

—Nada, concedido fodo—me dijo extrafia-
do, y no hablamos mas.

Al siguiente dia en el Aerodromo de Getafe,
hablé con el Jefe de la Escuadra de Madrid,
Sr. Marqués de Borja, al que como Presidente

seos y la conveniencia de que nos cobrasen
como maximo la tarifa minima, que es la que
tienen para los socios del Aero mientras reali-
zan el aprendizaje con un profesor; y a los
pocos dias, en atenta carta, nos comunicaron
que la Comisién de Aeronautica habia accedi-
do a nuestra pretension.

Ya tenfamos contratadas las avionetas a 60
pesetas por hora de vuelo. Con las 600 pese-
tas, que era todo nuestro capital, se podia ha-
cer mucho mads, y continuamos nuestra pere-
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grinacién a caza de aeroplanos desde el suelo.
Pensamos en D, Juan Ortiz, Comandante de
Aviacién, propietario de una magnifica avio-
neta Avro Adrian, en la que el Teniente Haya
y su antiguo propietario, Sr. O’Gara, efectua-
ron el magnifico viaje Londres-Madrid-Medite-
rraneo-Italia Salénica-Constantinopla-Viena
Praga- Berlin-Londres-Madrid.

MOTOAVION

Construcciones Aeronatiticas D. José Fernan-
dez Checa, quien nos puso en relacion con el
Director Gerente de esta Sociedad, Sr. Ortiz
Echagiie. Le repetimos el disco de nuestros de-
seos y aunque la Fiesta, por estar el avién pen-
diente del contrato de seguro, le podia costar a
la Sociedad unos cuantos miles de duros, acce-
dié en cuanto a la limousine. El motor es pro-

Volando hacia el

Estas avionetas son de estabilidad perfecta,
manejo sencillo y con su seguro motor Cirrus,
no tardaremos en verlas con una franja verde
como los populares taximetros de 0,40 pesetas.

Hoy jueves, invitados por Lecea, hemos po-
dido saborear el delicioso vuelo de la Avro
Avian. A 50 metros del suelo se puede perder
velocidad y el desplome no llega nunca. Con
1.900 vueltas de la hélice, los 150 kilometros por
hora los soporta sin la menor vibracién.

No quisimos que por un motor rebelde a po-
nerse en marcha o que por cualquier pequeria
averia se pudiese deslucir la fiesta y hablamos
con nuestro incondicional amigo el ingeniero de

nto al § g

do Corazén. (Foto Diaz Casariego.)

piedad de su constructor Elizalde y al Directoy
Gerente, nuestro entrafiable amigo D. Julio de
Renteria, le repetimos la misma cancién. Aquel
mismo dia, en expresivo telegrama, confirmado
por carifiosa carta que reproducimos, nos ofre-
cian todo cuanto tenian y nos deseaban éxito
en la reunién.

Barcelona, 16 de Noviembre de 1928..
Sr. D. Luis Maestre
Mi querido amigo y compafiero:

En contestacion a tu carta de fecha 14 del
corriente, y a la que dirigiste a Rubio en idén-

© Biblioteca Nacional de Espafia



MOTOAVION

ticos términos, te he dirigido esta tarde el tele-
grama que supongo en tu poder y que dice:

Elizalde autoriza vuelos y desea éxito.—Ren-
teria.

Confirmo dicho telegrama y tinicamente me
queda reiterarte cuanto deseamos que los vue-
los con el aparato equipado con nuestro motor
tengan el mas rotundo éxito.

Sabes puedes disponer de tu buen amigo y
compaiiero que te abraza.—Renteria.

Un abrazo para tiy otro a Guillamén.-R. Ru-
bio.

Con las avionetas y la magnifica limousine
Breguet con motor Elizalde, estabamos seguros

edacciéon los automodviles para Getafe. No te
duermas, que nos originas un conflicto.» Ig-
nacio, sonriente como siempre, me prometiod
madrugar el domingo. Y yo pensé como si
hablase con nuestros lectores: «Vais a volar
con cualquiera, con el piloto del Jestis del Gran
Poder».

Hacia tiempo que no veiamos a Antonio Re-
xach y nos lo encontramos en el Aero. Al sa-
ludarle le dijimos: «Tii eres lo tinico que faltaba
para que la fiesta resulte completa; esa avione-
ta Klemm, con su diminuto motor, es una cosa
tan seria, que 1o nos resignamos a que los lec-
tores de MoToAviON no admirenisujvuelo;majes-

«Horacio el Optimista» en pleno vuelo.

que nuestros lectores quedarian satisfechos del
vuelo.

Los Piloto_s

Esto no tenia dificultad; todos los pilotos ci-
viles y militares estéan dispuestos a tomar parte
en festivales que sirvan de impulso a la Aero-
nautica. Aqui las 600 pesetas podian permane-
cer tranquilas; para esto no necesitabamos di-
nero ni casi palabras. Otra vuelta por el Aero.
Son las ocho de la noche del sabado y al
dia siguiente se ha de celebrar la fiesta. «Oye,
Jiménez; mafiana es el dia grande de MoToAvVION
y a las diez de la mafiana salen de nuestra Re-

{Foto Diaz Casariego.)

tuoso. Contamos contigo, y hasta manana, a
las diez, que nos veremos en Getafe.»

«Rafael ;no estabas de profesor en Alcala?»
«Si, alli sigo, pero los domingos los paso en
Madrid». «Bien; mafiana a las diez y media, en
Getafe.» Y Martinez de Pisén, que ha sido pro-
fesor de muchos pilotos, estaba seguro de que
no faltarfa. A las ocho y cuarto sali tranquilo
de que pilotos no habian de faltar.

Aquella mafiana, después del cotidiano vuelo
veo a Meana por el aerodromo. «Servando ;tie-
nes aqui el Citroen? ;Quieres llevarme a Capi-
tanfa? Quiero invitar a S. E. que fué uno de
nuestros primeros suscriptores». Meana, que es
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un formidable automovilista, porque sabe parar
cuando hay mucho lio y no arranca_hasta que
la situacién se despeja, me conducerapidamente
a Capitania General, penetramos en el despa-
cho de Ayudantes y exponemos al de S. E., el
Comandante D. Jestis Aguirre, el objeto de
nuestra visita. E1 Comandante, como buen sus-
criptor, recibe con simpatia la noticia de los
vuelos del dia siguiente. No querfamos moles-
tar al General, en aquel momento reclamado
por infinidad de visitas y asi lo hicimos saber
_por conducto de su Ayudante; pero S. E., que
para oir hablar de cosas de aviacidn siempre
le parece el momento cportuno, nos mandé pa-

MOTOAVION

El General Soriano que nos conoce de anti-
guo y a quien debemos el ingreso en aviacion,
cuando era Coronel, nos recibe con la senci-
llez de siempre y nos dice: ;Cuédnto dinero
han perdido ya en Mortoavion? Mi General,
Moroavion guarda en sus arcas 600 pesetas de
ganancia. Si el Consejo Superior de Aerondu-
tica necesita dinero que lo diga pronto, porque
mafiana después de la fiesta no quedardn ni
cinco. El General nos mira con asombro y
dice: Pues a todos los que hacen revistas de
Aviacion les hago la misma pregunta y ningu-
no me contesta como usted. Con Guillamén de
administrador no les hubiera ocurrido eso.

Probando el motor para emprender el vuelo.

sar a su despacho, en donde recibimos del Ba-
rén de Casa Davalillos inmerecidas atenciones
y la promesa de asistir al dia siguiente al Aero-
dromo de Getafe,

—Meana, vamos al Consejo Superior de Ae-
ronautica; pero es necesario que nos dividamos
las visitas de invitacién si queremos terminar
hoy. Meana continta las invitaciones, y yo pe-
netro en el Consejo Superior de Aeronautica.

—Mi Comandante, quiero invitar al General
Soriano a la fiesta que celebramos mafiana. Y
el Comandante Pérez Seoane, después de bre-
ves instantes, nos dice que podemos penetrar
en el despacho del Vicepresidente del Consejo
Superior de Aeronautica.

(Foto Diaz Casariego.)

Nos despedimos del General Soriano después
de prometernos no faltar a la reunién del si-

guiente dia en Getafe.
Domingo, 18

El dia grande de Moroavion. Nuestro primer
protector, Febo, joh Febol nunca te agradece-
remos bastante los raudales de luz y calor que
nos enviaste en tan memorable dia. Tu que
barriste las nubes y dejaste ver dilatarse el
horizonte ante los absortos ojos de los que por
vez primera se bafiaban en los tibios aires de
la atmdsfera, no nos desampares en la proxima
reunién y pagaremos la pluma del mejor li-
terato para que te cante el himno que algunas
veces e mereces. - '
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Los neéfitos van llegando. Unos tranquilos,
orgullosos, extrafiados de que los pacificos
transeuntes no comprendan, el que poco des-
pués van a despegarse, por primera vez, de esta
misera corteza; otfros, nerviosillos, impacien-
tes de que termine pronto su proeza, para con-
tarla a sus amigos; algunos, apurados, por no
traer el permiso del padre para, efectuar el
vuelo.

Llegan algunas sefioritas, tan pronto decidi-

11

flores, y de lo que fueron 600 pesetas, soltamos
algunas alegremente, porque los rostrosde las
bellas nos devuelven con creces mucho mas.

Aparecen Ignacio Jiménez y Rafael Martinez
de Pison, los rostros de los «nedfitos» se ani-
man. Con estos pilotos ya se puede volar. El
piloto del «Jests del Gran Poder», como siem-
pre, bien vestido, sorprende como distraido las
miradas de ellos y otras que le llenan de satis-
faccion.

Dofia Maria Bernal lo de Quirds, hija del Marqués de los Altares, que en la préxima reunién de MoToAVION, dara el bautismo
del aire a varias lectoras y lectores.

das como temerosas y proximas a entonar ufl
sincero arrepentimiento. En la Redaccién todo
es movimiento. Se van entregando los boleti-
nes con el turno en que rigurosamente se han
de efectuar los vuelos; tras de la modesta boi-
na, seguia el joven atildado, y es, que la suerte
no distingue de vestimentas, ni hace cumplidos.
{Las flores que no llegan! jCorriendo! Y nues-
tros fieles auxiliares José Canovas y Cantarra-
nas, que trabajan como si cobrasen todos los
meses, regresan a los pocos momentos aso-
mando sus cabezas entre un vergel de ramos de

Aparecen redactores, fotografos, todos jove-
nes simpaticos (y ya hay que ser simpético
para no dejar de serlo cuando por nuestra cul-
pa se le vantaron tempranito el dia que espera-
ban que llegase para dejar pasar la traidora
hora del trabajo en la dulce cama). Estamos se-
guros que lo perdonaron pronto, pues las inge-
niosidades y risas del viaje no se tienen mas
que estando satisfechos. Bastantes cosas pro-
vechosas aprendimos -en nuestro breve trato
con ellos.

Con unas cuantas lecciones asi, Moroavion
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12 MOTOAVION

«Horacio el Optimista» es el nombre de la Avro Avian

del Comandante Ortiz

El primer bautismo iué el de 1a Srta. Dolores Belloso, que no debié quedar descontenta cuando nos vuelve a mandar
el Boletin solicitanto la confirmacién. (Foto Diaz Casariego.)
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tendra mucho que agradecerlos. Trascurrid el
camino en animada conversacién y llegamos
al aerodromo de Getafe que presentaba ani-
mado aspecto. Grupos de gentiles sefioritas, el
Excmo. Sr. Capitan general de Madrid, Barén
de Casa Davalillos, con su Ayudante Coman-
dante Aguirre; a los pocos momentos el exce-
lentisimo Sr. D. Jorge Soriano con su hijo, se-
fioras y senoritas de Delgado, nietas del ex Mi-
nistro de Hacienda D. Eleuterio Ballesteros,
Maestre, Meana, Maraver, Arce, Belloso, bas-
tantes socios del Aero, Cafiedo, Muguiro, con-
de de Catres, Sanchez Carpintero, Ballesteros,
Marqués de Almenara, Segovia, Alarcén, Na-
varro, el Capitdn peruano Sr. Urquijo, Acha y
muchos mdas que harian la lista interminable.
Guillamén y Meana lo tenian todo prepara-
do como ellos saben hacerlo. No olvidaron el
més insignificante detalle. Las avionetas en su
sitio preparadas, los mecdanicos del Aero dis-
puestos a ponerlas en marcha, todo iniciado
una hora antes, parecia producto de cuidadosa
organizacion.
Antonio Rexach

Pone en marcha Rexach su avioneta y todas
las miradas quedan pendientes de las sober-
bias evoluciones. (Qué maravilla, como vuela
la avioneta Klemm Daimler!

Su débil motor, que suena con el repiqueteo
propio del dos cilindos, disminuye su marcha
y para por completo mandada por el habil pi-
loto. La hélice en bandolera (1) y la. avioneta
casi inmévil, como suspendida por hilos invi-
sibles ante el estupor de los entendidos y la
ignorante admiracion de otros, prosigue su
vuelo sin interrumpir las evoluciones. Llega a
un metro del suelo, y cuando parece que se va
a desplomar, inicia de nuevo su giro la hélice,
y repite su vuelo haciendo las delicias del pii-
blico. Entre los debutantes se oyen murmullos
de aprobacién, y alguno, desconocedor del
vuelo que van a realizar, murmura por lo bajo:

—A mi filigranas, no; porque no subo.

Bien, Antonio; muchas gracias.

D. Juan. Ortiz

Comandante de Aviacién y propietario de la
avioneta «Horacio el Optimista».—Pero hom-
bre, mi Comandante, eres un acaparador. Hoy
cuento en el Grupo de Instruccién que mandas,

(1) Cuando en un aparato en vuelo queda la hélice sin girar,
se dice, en el «argots aviatorio, que estd en bandolera.
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32 aparatos, Sexquiplanos Casa, con motor
Elizalde 450 c. v.; Martin Syde, con Hispano
300 c. v.; Fokker, y hasta inocentes Avros con
motor rotativo; todos los vuelas como y cuan-
do quieres, y te compras un Avro Avidn para
los ratos de ocio, y después de los vuelos du-
rante toda la semana, te vas los domingos
temprano a ver que ocurre en el aire. Ortiz,
como sigas asi, se va a acabar el aire.

D. Rafael Martinez de- Pisén.

Silencioso, reflexivo, gran piloto, demasiado
modesto. Rafael volaba sin cesar. La Havilland
Moth la domina como si fuese una bicicleta.
Bien podéis volar tranquilos con Rafael.

D. Ignacio Jiménez

El piloto del «Jestis del Gran Poder». Nunca
habia volado una avioneta, pero Jiménez, que
ha cruzado Espafia en todas direcciones, que
vuela lo mismo de dia que de noche, nada pue-
de sorprenderle de la sencilla avioneta.

D. José R. y Diaz de- Lecea

Lecea, el hombre aericola, algunos ratos se
le ve en el suelo, pero esto es muy raro; si
queréis encontrar a Lecea buscadlo en el aire.
Lecea siempre tiene alumnos. En Marruecos,
en Madrid, en donde se encuentre, veréis a Le-
cea dando clase de pilotaje. Posee dotes natu-
rales extraordinarias para el vuelo. Lleva mi-
les de horas de aire con la misma ilusién que
la vez primera.

No tratéis de hablar con Lecea de nada aje-
no al vuelo, porque no os hara caso. Los alum-
nos de Lecea se conocen por la finura y correc-
cién del estilo caracteristico de su Maestro.
Concienzudo en la ensefianza, cuando Lecea
deja al alumno que vuele solo, es porque do-
mina de verdad el aparato.

A nuestra primera aviadora Maria Bernaldo
de Quirds, a quien he visto volar, como lo ha-
cen los discipulos predilectos de Lecea; le acep-
to su ofrecimiento y seré¢ el primer pasajero en
la préxima Reunién Aerondutica que no tarda-
ra en celebrarse,

Lecea di6 la nota de interés a la fiesta. La
caza de la avutarda cautivd la atencién de los
nedfitos y fué seguida siempre con admiracién
por los que pueden apreciar la maestria con
que rindi6 a la zancuda. El perseguir una avu-
tarda exige gran dominio del aparato, pero
para traerla y conservarla hasta agotarla en e
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VUELOS GRATUITDS

ORGHANIZADOS POR )

Grupo de asistentes a los bautismos del aire organizados por MOTOAVION, con la avutarda magistralmente cazada por Lecea.

© Biblioteca Nacional de Espafia
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lugar deseado, hay que ser pajaro como es
Lecea.

D‘ Ernesto NSVRIIO

jComo abusamos del infatigable Ernesto! A
poco de llegar los automéviles a la limousine,
empezaron los vuelos en este burgués aeropla-
no, en donde se vuela con toda comodidad sin
gafas, abrigos ni ataduras que complican la
libertad del viajero. El ruido del motor, amor-
tignado én la cabina, permite conversar a sus
ocupantes. Veinticuatro bautismos hizo el ilus-
tre Navarro en este aparato, y al descender del
puesto de pilotaje, ya terminados los vuelos, se
enterd de uno que atin no habia podido hacer-
lo y subié rdpidamente en una avioneta del
Aero para aircarlo en la tranquila atmoésfera.

Navarro es uno de los pocos pilotos civiles
que tenemos en Espafia. Ha volado mucho y
sigue repartiendo su prodigiosa actividad entre
la palanca, el Aero, el taquimetro y el Consejo
Superior de Aeronautica. Ya ha hecho pilotos
a todos sus amigos. Propietario de varios apa-
ratos, creemos que los entusiastas del pilotaje
deben mirar con esperanza a este seguro pilo-
fo que reserva grandes sorpresas a los impa-
cientes Ases civiles del porvenir.

Quiénes fueron bautizados

No nos ocupamos de tomar los nombres de
los que recibieron el aire bautismal. De los que
presenciaban los vuelos, chicos y grandes, con
boletin y sin él, volaron todos los que quisie-
ron hacerlo.

Solamente diremos que Navarro vol6 25 ve-
ces y las cuatro avionetas realizaron de 8 a 10
vuelos cada una. No hay que ser gran matema-
tico para comprender que pasaron de 60 los
bautismos efectuados.

En el dltimo viaje de la limousin recibieron
el bautismo del aire las sefioritas de Sanchez
Carpintero, Ballesteros, Maestre y el que estas
lineas escribe, que no recibi6 el bautismo del
aire, pero si, de limousin. i

También realizamos el bautismo aéreo de
Luisito Gémez Maraver, hijo del fundador de
esta Revista, Sr. Gomez Guillamon.

La impresioén que causo el vuelo en los neo-
fitos, nadie mejor que ellos para contarlas. Ahi
van algunas:

«Con gran ansiedad esperaba el momento co-
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diciado, siendo las once y veinte cuando se pre-
paraba para emprender el uuelo un «limousine«
motor Elizalde de 6 plazas y en el cual tuvo
efecto mi bautismo, y a las doce menos veinti-
cinco despegamos.

iQué grata impresién experimenté entonces!
Creo que tendré recuerdo de este dia mientras
perdure mi vida. {Qué comodidad! {Nada de
movimientos bruscos! Y sobre todo, que exten-
so panorama contemplamos. En primer lugar,
vemos como se alza majestuoso sobre su pe-
destal la imagen de Cristo Rey; venimos avan-
zando hacia Madrid, sin darnos cuenta volamos
sobre la estacion del Mediodia; divisamos los
trenes y tranvias que circulan por las Rondas;
enseguida divisamos el regio Alcazar, teniendo
a nuestros pies la plaza de Castelar con su
hace pocos dias embozada Cibeles; vemos tam-
bién la Plaza de Toros y dando el viraje de
vuelta, el Hipédromo; unos segundos, y vola-
mos sobre la plaza de Espafia. Pensaba yo
para mi: Que equivocacion tan grande sufrimos
cuando exclamamos: {Qué grande es Madrid!
Entonces me parecia contemplarlo en un palmo
de terreno... y otra vez nos encontramos sobre
el aerodromo y a las doce menos dos minutos
tomabamos tierra.

i{Qué hondo sentimiento! Cuando mejor iba-
mos saboreando las delicias del vuelo, tener
que aterrizar... jQué corto se me hizo aquel
lapso de tiempo...! Yo no hubiera tenido incon-
veniente en batir el «record» de duracién, pues
tal era mi ilusién, que cifraba mi dicha en ha-
ber sabido manejar un aparato y haberme ele-
vado en el tranquilo espacio y perfumado vien-
to de aquella tan hermosa mafiana que el Se-
fior nos deparé.

Ya parado el aparato y echado pie a tierra,
cambiando impresiones con los ya bautizados,
todos convenfamos en lo mismo: que era deli-
cioso el volar, que era la comodidad suma y el
transporte rapido por tanto tiempo anhelado,
pero... echando el freno a las cuatro ruedas,
pues veo que estoy batiendo .el «record» de la
pesadez.—Casimiro Salvador.»

Tan grata impresién ha causado en mi, cuyo
recuerdo perdurard mientras viva, que, una y
mil veces estoy disponible para repetir la ma-
yor y mas sublime emocién de mi vida.

Lastima que los referidos vuelos no se efec-
tuaran diariamente, para que pudieran compro-
bar miles de personas la seguridad, comodidad,
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Aviéon. Breguet, fabricado por Construcciones Aeronéuticas, con

construido por Elizalde: en. Barcelona

La limousine, pilotada por Navarro, que hizo 24 bautismos del aire.
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agrado y rapidez que tiene el medio de locomo-
cién aéreo.—Emilio Jiménez Cano.»

«De mi primer vuelo realizado ayer, quedé
maravillado y deseando que se me presente
otra ocasion para volar. La velocidad del apa-
rato, si en realidad es superior a 100 kiléme-
tros, al parecer no excede de 20, y ni al despe-
gar, ni en vuelo a los virajes, ni al tomar tierra,
senti la mas minima sensacién que pudiera in-
fundir miedo, ni el mas leve marec.—Benjamin
Torres.»

«Nunca podria yo haber creido lo hermoso
que es un paseo en aeroplano si no lo hubiera
disfrutado como lo hice el domingo, pues muy
cierto es que el aeroplano se presta a un mis-
mo tiempo para hacer un viaje rapido, cémo-
do, disfrutando de un panorama precioso; para
saber lo que es volar, hay que volar; uno que
nunca haya tenido esta suerte y quiera volar,
aproveche de la Revista Moroavion.—Gonzalo
Hozol Pefia.»

Sentimos que la falta de espacio nos impida
dar més amplia informacién de la impresién
sentida por los primerizos voladores. Imposi-
ble nos fué recoger los graciosos comentarios.
Hubo quien para expresar su admiracion ante
la suavidad y conford del vuelo, dijo seriamen-
te convencido: «Esto es mejor que un taxis
de 40.»

Fmocién

Construcciones Aeronauticas contribuyd es-
pléndidamente a la variedad del acto. El pre-
cioso sexquiplano construido por C. A. S. A,,
provisto de un 500 C.V. Hispano, nos emocio-
né con sus temerarias evoluciones. D. Alejan-
dro Gémez Spencer, Comandante de Caballe-
ria, manda los 500 C.V. Hispano con firmeza y
valentia insuperable, con velocidades de 60 a
300 kilémetros por hora, que prueban las ex-
traordinarias cualidades de planeador y resis-
tencia del aparato, realizd acrobacias de ftra-
gico fin a no tratarse del formidable Spencer.

La ruina de «Motoavién»

Terminada la fiesta pensamos con disgusto
en lo mucho que tardariamos en reunir el di-
nero necesario para celebrar otra igual. Lle-
gaba la hora de pagar. Desde luego con lo que
quedaba de las 600 pesetas no teniamos para
pagar la tercera parte de lo que habiamos gas-
tado. La cosa ya no tenia remedio, reuniriamos
a los creedores y que se repartiesen nuestros
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despojos. Empezamos con Ortiz para quedar
bien, por lo menos, con «Horacio el Optimis-
ta». Miramos ante la cartera. 125 pesetas y al-
gunos duros. Podemos arriesgarnos.

—Mi Comandante, ;cuanto gastaste el otro
dia?

—Nada; si apenas gastamos gasolina. Mi
«Horacio» es un camaleén que bebe muy poca
gasolina.

—Pero, Ortiz; bien que vueles, que prestes
la avioneta... pero la gasolina...

Y el Comandante Ortiz no nos dejé conti-
nuar.

Las avionetas del Aero tienen suerte, pensa-
mos, van a cobrar. No nos dejaron ni pregun-
tarlo. El Marqués de Borja nos comunicé que
la Comisién de Aeronautica que preside, habia
acordado sufragar todos los gastos originados
por las avionetas del Aero.

En fin, ya nos queda solo una cuenta: Cons-
trucciones Aeronduticas.

Los caballos de Elizalde comen poco; pero
450 caballos tragan mucho. ;Y el desgastey
amortizaciéon de motor y aparato?

Nos encaminamos a Getafe, en donde esta
la fabrica de Construcciones Aeronauticas. El
Director-Gerente, Comandante Ortiz Echagiie,
pasea por el campo con Gallarza, que acaba
de descender de un avién. Saludamos al Ayu-
dante de S. M. el Rey y le comunicamos nues-
tra satisfaccién por haber recibido la visita de
un empleado de la Real Casa, que nos trans-
miti6 el deseo de S. A. el Principe de Asturias
de suscribirse a MotoaviON desde el primer ni-
mero. Pasados estos preambulos, preguntamos
timidamente al Director de Construcciones
Aeronauticas, la cuantia de los gastos origina-
dos en los numerosos vuelos realizados por
Navarro.

El Comandante, sorprendido, dice: Nada.
Nunca pensamos en cobrarles por estos vuelos.

Le dimos las gracias y nos marchamos, pen-
sando, ya algo disgustados, en lo poco que tie-
nen que agradecernos nuestros lectores.

Ortiz, Lecea, Aero-Club, Spencer, Jiméuiez,
Navarro, Pison, Construcciones Aeronauticas,
Rexach, y Elizalde, S. A., son los nombres
que deben recordar con gratitud los que el pa-
sado domingo recibieron el bautismo del aire,
porque ellos con su altruismo han permitido
que esta fiesta se celebre y se pueda repetir.

Luis MAESTRE
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