El servicio de diligencias

urante todo el siglo XIX, y a pe-

sar de que se inaguraran dos li-

neas de ferrocarril, la comunica-
cién con Madrid se hacia por carretera.
En 1851 se habia inagurado la linea de
ferrocarril Madrid-Alicante, pero estaba
demasiado alejada del nucleo de la po-
blacién para ser utilizada con regulari-
dad. Este era el panorama segtn un cro-
nista de la época: “... el ferrocarril del
Medio-dia, situado al E y un cuarto de
legua de la poblacion, que se comunica
con aquél por medio de un camino an-
cho, recto y guarnecido de dos filas de
arboles, no sélo ha dado incremento al
vecindario de algunos arios a esta par-
te, sino mejorado notablemente el as-
pecto interior del pueblo ...”

Continda explicando el cronista que
debido a la lejania no se utiliza con fre-
cuencia el ferrocarril; y como a su juicio
hubiera estado mejor trazado por medio
de la poblacién que a las afueras: “Ma-
yores ventajas hubiera, sin embargo,
obtenido, si se hubiese Illevado el men-
cionado ferrocarril por. el mismo pue-
blo, como se proyecto al principio; pe-
ro la prevencion con que éste, siguien-
do el ejemplo de otros de la provincia,
miraba la nueva invencion, creyéndola
sumamente perjudicial a sus intereses,
hizo que se alejara todo lo posible.
Posteriormente se conocio el yerro, y
se solicito la rectificacion del trazado;
pero era ya tarde, y el pueblo se halla
hoy tan distante de la via férrea, que
suele preferir la comunicacion con
Madrid por medio de la carretera de
Toledo, que pasa por su centro, sin-
viéndose al efecto de una diligencia y
aun a veces de dos pequenas 'y no muy
bien acondicionadas” .

Las diligencias que hacian hasta tres
viajes al dia a Madrid estaban sujetas al
Reglamento de Carruajes Publicos apro-
bado el trece de mayo de 1857, siendo
Presidente del Consejo de Ministros Ra-
moén Maria Narvdez y Ministro de la
Gobernaciéon Candido Nocedal.

El citado Reglamento recoge las me-
didas que tenian que tener los coches,
desde el suelo hasta la baca “de tres
metros en los carruajes de cuatro rue-
das, pudiendo aumentarse con 10 cen-
timetros si tenian cabiole, y de dos me-

tros 60 centimetros en los de dos rue-
das"; la distancia que debia haber entre
la parte anterior del carruaje y la ban-
queta del cupé; que los asientos tenian
que tener como minimo una anchura de
48 centimetros y un almohadén como
respaldo de 40 centimetros. El interior
de la berlina se completaba con una al-
tura desde el pesebrén hasta el tejadillo
de 1,40 centimetros, y ademds habia de
tener una portezuela a cada lado con su
correspondiente estribo. Si bien deja
muy claro que los carruajes no debian
tener en su interior compartimientos se-
cretos o reservados.
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Regula ademds el mencionado Real
Decreto como tienen que ser los ejes de
las ruedas, las dimensiones y el material

de cada una de las piezas, asi como de los
asientos. La forma que debia darsele a la

carga para evitar desplazamientos y con
ellos posibles accidentes; las caballerias
que debian tirar de los coches, que estu-
biesen debidamente adiestradas para este
servicio y que siguieran las reglas del arte
para no poner en peligro al publico.

En la parte anterior de los carruajes,
en el sitio mds elevado debia haber un
farol “de reverbero”. encendido desde
el anochecer hasta el amanecer, en 10s
costados figuraba el nombre de la em-
presa y el numero del coche.

Los pasajeros por su parte debian
presentar la cédula de vecindad corres-

pondiente para sacar el billete, tanto si
era al principio del trayecto como a la
mitad del camino. En las administracio-
nes existia un libro registro en el que
constaban los nombres y destinos de los
viajeros, y los bultos que se conducian
en cada expedicién. Los conductores y
mayorales llevaban una hoja de ruta con
los mismos datos, a los que afadian los
de los que recogian por el camino.

En los billetes figuraban con claridad
y precision los derechos y obligaciones
que correspondian a los sefiores viaje-
ros. De la misma forma que en todas las
administraciones figuraban los cuadros
en los que constaban los precios de las
localidades, y los puntos de parada y los
de relevo de los tiros y el tiempo de ca-
da una. Si se aumentaban los precios
habia que hacerlo publico en los perid-
dicos y por medio de "avisos fijados”;
con veinte dias de antelacion.

Los mayordomos y delanteros encar-
gados de conducir el coche, debian ser
mayores de 16 afos, observar y justificar
buena vida y costumbres mediante certi-
ficado del alcalde, y tenian prohibido ha-
cer mas de 24 horas seguidas de servicio.
No les estaba permitido hacer mas para-
das que las fijadas, ni tampoco salirse de
las carreteras. Eran ellos los unicos que
podian viajar en el pescante, salvo que en
algun caso hiciera falta hacerse acompa-
far por los caminos por la Guardia Civil.
Los mayordomos y delanteros tenian
también la obligacion de denunciar los
robos o los intentos de asalto a la diligen-
cia en la primera parada que hicieran; pa-
ra evitar estos sucesos tenian prohibido
llevar cantidades de dinero o efectos que
excedieran a 20.000 reales, sin ponerselo
en conocimiento con 24 horas de antela-
cién a la Guardia Civil.

Para cualquier tipo de reclamacion,
los sefiores viajeros deberfan tener a su
disposicién cuadernos foliados y rubri-
cados por el Alcalde, para anotar en
ellos las quejas de las empresas o sus
dependientes.

De la observancia de este Reglamen-
to del Servicio de Carruajes Publicos se
encargaba al Gobernador de la Provin-
cia, al Alcalde, a los empleados de vigi-
lancia y a la Guardia Civil. ]
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