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Iberia, premio ʻEspañol Universal 2016ʼ
La aerolínea Iberia Líneas Aéreas de España ha sido elegida como ‘Español 
Universal 2016’. Se trata de la primera vez, en sus 20 años de historia, que se 
otorga este premio a una empresa. La Fundación Independiente, por unanimi-
dad, ha decidido que Iberia representa excelentemente los valores del Español 
Universal. De hecho, lleva dif undiendo la imagen de España en todo el mundo 
desde su creación en 1927. 

irb s valora en ran me i a la es ra e ia espa ial e E ropa
N icolas Chamussy, director de Space Systems, ha declarado:  “Acogemos con gran satisf acción la es-
trategia de espacio que la Unión Europea plantea para Europa. En un momento en el que el sector de 
espacio experimenta prof undos cambios, necesitamos y respaldamos una sólida política de espacio 
europea que abarque las misiones G alileo, EG N OS y Copernicus – la ampliación del programa europeo 
de investigación Horizon 2020– , así como nuevos programas integrales para seguimiento y vigilancia 
espacial (SST) y comunicaciones gubernamentales seguras por satélite (G ovSatcom)”.  

FIDAMC CELEBRÓ, 
CON GRAN ÉXITO, 
SU X ANIVERSARIO 

1 9  D E  O C T U B R E  D Í A  M U N D I A L  C O N T R A   E L  C Á N C E R  D E  M A M A
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Airbus reconoce a Aernnova por su excelencia operativa
Aernnova ha sido seleccionada por 
Airbus para recibir el ‘Best Perf ormer 
Aw ard 2016’ en el área de estructu-
ras aeronáuticas y materiales. Este 
premio reconoce a Aernnova por su 
rendimiento excepcional, poniendo 
en valor su ingeniería de primer ni-
vel, las capacidades industriales y la 
calidad de sus productos y servicios, 
así como la larga trayectoria como 
socio y suministrador pref erente.

Las entregas en f echa, una cultura 
de mejora continua y una f uerte éti-
ca en los negocios, también aspec-
tos que el galardón tiene en cuenta.

Con anterioridad a este premio, 
Aernnova ha sido también distinguida por Airbus como 
‘Miembro Acreditado’ dentro del Programa SQ IP en 2015, lo 
que demuestra el liderazgo y la experiencia de Aernnova en 
el mercado de aeroestructuras.

Este premio f ue entregado por K laus Richter, chief  procu-
rement officer de Airbus roup y Airbus en la ceremonia de 
la Conferencia lobal de roveedores celebrada en am-
burgo,  y recogido por ñaki López andásegui, presidente 

y CEO de Aernnova Aerospace, quien aseguró:  “Estamos 
encantados y muy orgullosos de recibir este prestigioso pre-
mio de Airbus. Aernnova es desde hace tiempo un socio 
pref erente para Airbus, habiendo demostrado su compro-
miso total con la excelencia en el desempeño operacional, 
competitividad a largo plazo, flexibilidad, anticipación e in-
novación. Esperamos continuar con esta relación excepcio-
nal en el f uturo”.

empren emos
   v elo

Iberia Express ha 
nombrado a Tre-
vor Martin nuevo 
director Comercial 
de la aerolínea y 
pasará a f ormar 
parte del Comité de 
Dirección. Con este 
nombramiento, la compañía da continuidad 
a la estrategia comercial iniciada en 2012, 
además de poner en valor el talento y ca-
pital humano del equipo de Iberia Express. 
Trevor Martin comenzó su carrera en Iberia 
Express en el año 2014 liderando dif erentes 
áreas dentro del departamento comercial 
como estión de ngresos, recios, lanifi-
cación Estratégica de Red y Análisis Comer-
cial. Anteriormente, ha ostentado similares 
responsabilidades en el sector, ocupando 
varios roles en estión de ngresos y recios 
en los Estados Unidos y Japón. Es licenciado 
por la Universidad de Stanf ord en Relacio-
nes Internacionales y cuenta con un MBA 
por Stanford raduate School of Business.

Trevor Martin es el nuevo director  
comercial de Iberia Express

es ala  
en 16

a on o11

Airbus ha anunciado 
el nombramiento de 
Patrick de Castelbajac 
como secretario de la 
compañía y jef e de per-
sonal; ef ectiva desde el 
1 de noviembre. Pa-
trick de Castelbajac es 
actualmente director ejecutivo de ATR, una 
empresa conjunta entre Airbus rupo y la 
italiana Finmeccanica-Leonardo. En su nue-
vo cargo, Patrick reportará a Fabrice Bré-
gier y se convierte en miembro del Comité 
Ejecutivo de Airbus. Patrick de Castelbajac 
comenzó su carrera en 1997 en la industria 
aeronáutica en MBDA antes de pasar tres 
años con Baker &  McK enzie como abogado 
y miembro de la barra de París. Patrick se 
unió a Airbus en 2002 como vicepresidente 
de Asuntos Legales de la compra y de la 
Propiedad Intelectual, después de ser nom-
brado Director de N egociaciones contrato 
comercial. En junio de 2014, f ue nombrado 
director general de ATR.

Patrick de Castelbajac, secretario de 
Airbus Group y jefe de personalAirbus roup ha 

nombrado a Rodin 
Lyasof f , chief  exe-
cutive officer CE  
de A³ , el puesto 
de avanzada de 
proyectos y aso-
ciaciones innova-
doras del rupo en 
Silicon Valley. Sucede en el cargo a Paul 
Eremenko, nombrado recientemente 
chief technology officer C  de Airbus 

roup. El nombramiento tiene un efec-
to inmediato. Lyasof f  ha trabajado pre-
viamente como ejecutivo de proyectos 
en A³  y es parte de la f amilia A³  desde 
septiembre de 2015. Líder consumado en 
distintos campos tecnológicos como vehí-
culos voladores autónomos, controles de 
vuelo, sof tw are, sistemas y simulación, 
Lyasof f  ha trabajado como ingeniero jef e 
de controles y sof tw are en varios progra-
mas UAV, incluidos el AAI Shadow  y el 
Mars Flyer de la N ASA, mientras trabaja-
ba para Rockw ell Collins, Inc. 

Rodin Lyasoff, nombrado nuevo jefe de A3
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E ntreg a de dip lomas de la 8 ª  p romoció n del M á ster de E nsay os en V uelo ( M E E V )

Ensayos en vuelo: pasión, equipo y seguridad
El acto académico de entrega de diplomas de 
la octava promoción del Máster de Ensayos 
en Vuelo (MEEV) tuvo lugar en el Paraninf o de 
la Universidad Politécnica de Madrid (UPM), 
con el apoyo institucional del Ejército del Aire, 
el Ejército de Tierra, el Instituto N acional de 
Técnica Aeroespacial (IN TA), la Agencia Esta-
tal de Seguridad Aérea (AESA) y Airbus. Sus 
representantes ocuparon la mesa presidencial 
junto con el codirector del MEEV, Miguel Á ngel 
G ómez Tierno y el rector de la UPM, G uillermo 
Cisneros. 

Esta nueva promoción del MEEV ha recibi-
do “una f ormación de altísimo nivel”, subra-
yaba el codirector, “volando en 10 aviones y 
6 simuladores, por lo que el carácter práctico 
del mismo es evidente”. Compuesta por 15 
estudiantes, 6 de ellos han realizado el módu-
lo de ala rotatoria (un piloto y un ingeniero del 
Ejército del Aire y dos pilotos y dos ingenieros 
del Ejército de Tierra) y 9 alumnos el mó-

dulo de ala fija un miembro de las uerzas 
Armadas de Colombia y el resto ingenieros 
procedentes de IN TA, Airbus, Indra y otras 
empresas). Junto a ellos, tres estudiantes (un 

ingeniero de SEN ER y un piloto y un ingeniero 
de AE  han finalizado satisfactoriamente 
el curso corto de Ensayos en Vuelo de Ala Ro-
tatoria (300 horas f ormativas).

¿ Cómo se puede medir la excelencia en la f or-
mación del título de ingeniero aeronáutico? , 
¿ Cómo deberían enf ocarse en la actualidad los 
programas de prácticas en empresas? , ¿ Cuá-
les son los índices de inserción al mercado 
laboral de nuestros ingenieros aeronáuticos? , 
¿ Q ué f ormación adicional necesita el ingeniero 
una vez incorporado al mercado laboral?

Estas y otras cuestiones serán los puntos 
clave de reflexión que se abordará en la jor-
nada “Desarrollo y f ormación del ingeniero 
aeronáutico en el siglo X X I” que el Colegio 

ficial de ngenieros Aeronáuticos de España 
(COIAE) ha organizado en el Instituto de la 
ngeniera de España Madrid , los das 14 y 

15 de noviembre, para dar a conocer el punto 
de vista de universidades, administración y 
empresas sobre los requisitos f undamentales 
en la f ormación del ingeniero aeronáutico.

atrocinada por S E E, A S y C , se 
analizará cómo debería ser la relación entre 
universidad y empresa en cuanto a la posible 
creación de nuevos t tulos especficos enfoca-

dos a las necesidades concretas de la industria 
aeronáutica o la revisión de los ya existentes. 
Asimismo, se expondrá la situación actual de 
los egresados en su incorporación al mundo 
laboral, así como la f ormación continua com-
plementaria que debe adquirir un ingeniero 
aeronáutico para poder desarrollar su carrera 
prof esional en una empresa. 

Para ello, se han f ormado cuatro mesas 
redondas distribuidas en dos jornadas de las 
que f ormarán parte más de 25 participantes, 
representantes de universidades, empresas e 
instituciones.

La jornada se iniciará con una ponencia de 
honor a cargo del director de Desarrollo de 
egocio de S E E, Jesús Alonso. Además, 

en la inauguración intervendrá la decana del 
Colegio ficial de ngenieros Aeronáuticos de 
España, Estefana Matesanz.

La primera mesa tratará los requisitos 
transversales y nuevas tecnologías en la en-
señanza aeronáutica. Abordará aspectos 
como los idiomas, la gestión de proyecto, el 

Big data, la automatización o los Sistemas de 
medición de calidad de la enseñanza. 

La segunda mesa redonda abordará la rela-
ción universidad y empresa con puntos clave 
a debatir como:  los títulos complementarios 
especficos, las prácticas curriculares, los 
acuerdos universidad empresa o las colabo-
raciones tecnológicas. 

La incorporación al mercado laboral será el 
tercer tema de reflexión. Se debatirán aspec-
tos como las cif ras de egresados que se incor-
poran al mercado laboral, las prácticas remu-
neradas, la movilidad, la carrera prof esional o 
los principales destinos de los egresados por 
sectores. 

ara finalizar, se reflexionará sobre la for-
mación continua complementaria que nece-
sita el ingeniero una vez incorporado al mer-
cado laboral. or último, la clausura correrá a 
cargo del responsable del G rupo de Expertos 
”Universidad –  Empresa –  Instituciones” del 
COIAE, Cristóbal Casado y de la decana del 
COIAE, Estef anía Matesanz.

Accenture está trabajando para desarrollar 
todo un conjunto de aplicaciones para MindS-
phere, la plataf orma en la nube de Siemens 
que permite a los f abricantes de equipamien-
tos industriales beneficiarse de nuevos servi-
cios basados en el análisis de datos. 

MindSphere es un ecosistema industrial ba-
sado en la tecnología IoT (Internet de las Co-
sas) que conecta con f acilidad todo tipo de ac-
tivos industriales y que permite la integración 
de aplicaciones de Siemens y de terceros.   

Según un estudio de Accenture, la imple-
mentación del internet de las cosas traerá 
unos resultados muy positivos para la indus-
tria. De acuerdo con este inf orme, un man-
tenimiento predictivo puede ahorrar hasta 
un 12% en los costes de reparación progra-
mados, reducir los costes de mantenimiento 
hasta en un 30% y derivar en la reducción de 
hasta un 70% de las averías.   

El objetivo de Accenture es f acilitar el tra-
bajo de los f abricantes de equipos originales 
(OEMs) a través del desarrollo de un conjunto 
de aplicaciones para MindSphere que propor-
cionarán nuevos servicios digitales, como el 
mantenimiento predictivo y la monitorización 
en remoto de las condiciones. 

Utilizando estas aplicaciones, los f abrican-
tes de maquinaria y equipamiento industrial 
podrán beneficiarse de un incremento en los 
ingresos y una mayor satisf acción de los clien-
tes mientras reducen el número de quejas y 
los costes de garantía. Estos clientes podrán 
reducir los tiempos de inactividad, los costes 
relacionados con el mantenimiento y el con-
sumo de energía, mientras al mismo tiempo, 
incrementan la vida útil de su maquinaria. 

El Colegio ficial de ilotos de la Aviación Co-
mercial (COPAC) participó en el VIII Congre-
so Mundial de Aviación Humanitaria (G HAC 
por sus siglas en inglés) organizado por la 
división de Aviación del Programa Mundial de 
Alimentos orld ood rogramme, . El 
congreso se celebró en Madrid del 19 al 21 
de octubre y reunió en torno a 300 personas, 
entre prof esionales, autoridades aeronáuticas 
y compañas de todo el mundo relacionadas 
con la aviación humanitaria con el objetivo de 
debatir sobre seguridad aérea.

El congreso analizó los principales retos de 
los vuelos humanitarios, las operaciones con 
helicóptero en entornos complejos y la ar-
monización de estrategias de respuesta ante 
desastres humanitarios. COPAC of reció una 
ponencia sobre la necesaria evolución de la 
cultura de seguridad y moderará un debate 
sobre la respuesta de la aviación humanitaria 
ante emergencias.

El Colegio ficial de ilotos de la Aviación 
Comercial y el Programa Mundial de Alimentos 
de las N aciones Unidas colaboran desde hace 
años en materia de seguridad y formación de 
tripulaciones en el ámbito de las operaciones 
humanitarias. Para el COPAC este tipo de vue-
los representan la contribución del sector aé-
reo en la asistencia a las personas que más lo 
necesitan, af ectadas por las consecuencias de 
conflictos armados o desastres naturales.

El Congreso Mundial de Aviación Humanita-
ria se celebra por primera en España. El ro-
grama Mundial de Alimentos de las N aciones 
Unidas es la mayor agencia humanitaria de 
lucha contra el hambre en el mundo.

Jornada gratuita organizada por el COIAE: ¿Cómo debe formarse  
el ingeniero aeronáutico para adaptarse a las exigencias del mercado?

Accenture desarrolla  
aplicaciones para 
MindSphere de Siemens

El Colegio Oficial de  
Pilotos participó en  
el VIII Congreso Mundial
de Aviación Humanitaria

Airbus ha premiado a Accenture con el pre-
mios ‘Best in Class Aw ard f or Innovation’. 
Este galardón reconoce el éxito de una 
iniciativa de tecnolog a ereable  diseña-
da para mejorar y acelerar el proceso de 
f abricación del avión A330. El proyecto, de-
sarrollado e implementado por Accenture 
en colaboración con Airbus, aporta tecno-
logía punta y apoyo de campo, eliminando 
errores y aumentando la productividad un 
500% en la última fase del embalaje del 
A330. 

Dentro de una estrategia a largo plazo 
para implantar los beneficios de la tecno-
logía digital en su proceso productivo, Air-
bus firmó recientemente con Accenture un 
acuerdo de servicio digital por el que se va 
a equipar a los operarios de la última fase 
de embalaje con los dispositivos móviles y 
“w ereables” más avanzados. Esta nueva 
tecnología les ayudará en su trabajo diario, 
aumentando la productividad, mejorando la 
calidad del servicio y, en última instancia, 
generando importantes ahorros.

Accenture gana el premio  ‘Best in Class  
Award for Innovation’ de Airbus

 E UE
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L os f uertes p edidos y  la cartera de p edidos resp aldan el aumento de la cadencia de p roducció n

Airbus Group anuncia sus resultados hasta septiembre de 2016
Airbus G roup SE ha publicado sus resultados 
de los nueve primeros meses de 2016, los 
cuales reflejan el continuo aumento de la ca-
dencia de producción y la transición de los mo-
delos de aviones actuales a los nuevos (N EO).

“Como se esperaba, el comportamiento en 
los nueve primeros meses refleja el progra-
ma de entrega de aviones, considerablemen-
te aplazado, así como la transición a nuevas 
versiones de nuestros aviones A320 y A330”, 
ha afirmado om Enders, consejero delegado 
de Airbus G roup. “Para los meses restantes 
del año permanecemos totalmente centrados 
en las entregas a fin de cumplir nuestras pre-
visiones de beneficios y tesorera. El entorno 
de la aviación comercial se mantiene bastante 
f uerte, con una cartera de pedidos de más 
de 6.700 aviones que respalda nuestros pla-
nes de producción y refleja la fortaleza de la 
cartera de productos. La integración adicional 
del rupo, según lo decidido recientemente, 
simplificará la gobernanza de la empresa y 
mejorará la competitividad .

Los pedidos recibidos del G rupo en los 
primeros nueve meses de 2016 ascendie-
ron 73.200 millones de euros (9 m 2015:  
111.900 millones de euros), mientras que 
el valor de la cartera de pedidos se situaba 
en 986.000 millones de euros a 30 de sep-
tiembre de 016 final de 015  1,006 billo-
nes de euros). Airbus recibió pedidos netos 
por 380 aviones comerciales (9 m 2015:  
815 pedidos netos), con pedidos brutos por 
566 aviones, incluidos 35 A350 X W B y 14 
A330neo. Solo en el tercer trimestre se re-
gistraron 50 pedidos brutos para la familia 
de aviones A3 0neo ne  engine option . 
Airbus Helicopters recibió 211 pedidos netos 
(9 m 2015:  181 pedidos netos), que incluían 
47 145 y 4  135. En agosto, se anunció 
un contrato con K uw ait para 30 helicópteros 
H225M Caracal. Def ence &  Space experi-
mentó un buen impulso en los pedidos, par-
ticularmente en Space, mientras que Países 
Bajos y Luxemburgo firmaron sendos con-
tratos para el avión A330 MRTT.

Los ingresos del rupo se mantuvieron 
estables en 42.700 millones de euros (9 m 
015  43.000 millones de euros . Los ingresos 

de Commercial Aircraft reflejaron volúmenes 
más altos del A350 y A3 0, pero más bajos 
del A330, y contaron con el entorno más f avo-
rable del dólar estadounidense. En conjunto, 
se entregaron 46  aviones comerciales 9m 
2015:  446 aviones).

ese al mayor número de entregas, de 
258 unidades (9 m 2015:  237 unidades), 
los ingresos de elicopters descendieron un 
3%, reflejando una proporción más alta de 
helicópteros ligeros y menos horas de vuelos 
comerciales en servicios. Los ingresos de Air-
bus Def ence &  Space retrocedieron un 8%, 
reflejando el efecto negativo del cambio del 
perímetro de consolidación derivado de la 
reconfiguración de la cartera, de unos -450 
millones de euros, pero se mantuvieron esta-
bles en general sobre una base comparable. 
En los nueve primeros meses se entregaron 
11 aviones de transporte militar A400M.

En una ceremonia en las insta-
laciones de Airbus Helicopters 
en Albacete, el Ejército del Aire 
español recibió su primer H215, 
un helicóptero de nueva gene-
ración, robusto y rentable, con 
capacidad para realizar una 
gran variedad de misiones. 

Perteneciente a probada 
f amilia Super Puma, el H215 
es un helicóptero bimotor de 
categor a pesada que cumple 
con los más exigentes reque-
rimientos de seguridad gracias 
a los equipos embarcados de 
última tecnolog a. Entre ellos 
cabe destacar las pantallas mul-
tifunción digitalizadas y la inclusión de un 
avanzado sistema de piloto automático de 
4 ejes que ofrece una amplia protección 
de la envolvente de vuelo, aportando pre-

cisión y estabilidad en las condiciones ope-
racionales más dif íciles.

El nuevo helicóptero efectuó sus últimos 
vuelos de prueba el pasado 22 de septiem-
bre en la planta de Airbus Helicopters en 

Albacete, donde f ue pintado y 
se integraron sistemas de mi-
sión espec ficos para optimizar 
las misiones de búsqueda y 
rescate y de Personnel Reco-
very/ CSAR a las que será des-
tinado. El 15 del Ejército del 
Aire dispone de depósitos de 
combustible adicionales para 
un mayor alcance - 560 K m-, 
un sistema de flotabilidad de 
emergencia, un radio de alta 
frecuencia, una grúa de resca-
te y un cockpit compatible con 
las gafas de visión nocturna, 
entre otros equipos.

La entrada en servicio del 
nuevo helicóptero será inmediata, tras un 
corto periodo de f ormación de las tripula-
ciones, ya habituadas a volar en otras ver-
siones de Super Puma.

Boeing apoya la adopción del 
sistema de compensación de 
carbono de la OACI
Boeing publicó la siguiente declaración en 
respuesta a la adopción por parte de la rga-
nización de Aviación Civil Internacional de un 
sistema de compensación de carbono:

esde Boeing elogiamos la decisión de la 
rganización de Aviación Civil nternacional 

(OACI) de adoptar un sistema de compen-
sación de las emisiones de carbono para la 
aviación internacional, que ayudará al sec-
tor a alcanzar sus objetivos de reducción de 
emisiones. Este acuerdo histórico representa 
la primera herramienta sectorial del mundo 
para abordar el cambio climático; además 
complementa la primera norma de la historia 
sobre las emisiones de CO2 de los aviones, 
que la OACI implantó a principios de este 
año. Estos dos logros tan importantes son el 
resultado de años de colaboración entre los 
expertos internacionales de los países miem-
bros de la OACI, el sector de la aviación y 
organizaciones no-gubernamentales. El siste-
ma de mercado para la compensación de car-
bono y la norma sobre las emisiones de CO2 
son componentes esenciales del enf oque de 
cuatro ejes que ha adoptado el sector para 
detener el crecimiento de las emisiones para 
2020 y reducirlas a la mitad para 2050, en 
comparación con los niveles de 2005. Entre 
los esfuerzos del sector también se incluyen  
la inversión en nuevos aviones más eficien-
tes  la mejora del rendimiento operativo de 
la flota actual  mayor eficiencia en la gestión 
del tráfico aéreo y de otras infraestructuras  y 
el aumento del uso de combustibles alterna-
tivos sostenibles. Innovamos continuamente 
para mejorar la eficiencia y el desempeño 
medioambiental de nuestros productos y ser-
vicios. La f amilia de aviones 787 Dreamliner 
reduce el consumo de combustible y las emi-
siones de CO2 entre un 20 y un 25 por ciento 
en comparación con los aviones a los que 
sustituye. El 737 MA , cuya primera entrega 
está prevista para 2017, reducirá el consumo 
de combustible y las emisiones en un 20 por 
ciento en comparación con los primeros 737 
N ext-G eneration”.

El Ejército del Aire español recibe un H215 de Airbus Helicopters

E E E  UE

Boeing anuncia un beneficio por acción se-
gún C A  de 3,60 dólares en el tercer tri-
mestre y un beneficio por acción recurrente 
(no-PCG A) de 3,51 dólares, como resultado 
de la buena ejecución de sus programas de 
producción y servicios, un efecto fiscal favo-
rable (0,98 dólares por acción) y del calenda-
rio de entregas de los aviones.

La compañía ha elevado su previsión de 
ingresos en 500 millones de dólares hasta 
una horquilla de 93.500-95.500 millones de 
dólares por el aumento de las entregas de 
aviones comerciales. Asimismo, ha revisado 
al alza su previsión del beneficio por acción 

según C A  hasta una horquilla de 7,10-
7,30 dólares (desde 6,40-6,60 dólares) y 
su previsión para el beneficio por acción re-
currente (no-PCG A) hasta una horquilla de 
6,80-7,00 dólares (desde 6,10-6,30 dólares) 
para reflejar el efecto favorable del ajuste 
de la base imponible, por importe de 0,70 
dólares por acción. La liquidación tributaria 
f avorable relativa a los impuestos de 2011-
01 , que se produjo en el tercer trimestre 

por importe de 0,28 dólares por acción, ya 
se anunció en el segundo trimestre de 016 
y estaba reflejada en las previsiones ante-
riores.

Boeing presenta resultados del tercer trimestre y eleva  
la previsión de resultados para el ejercicio completo

Bangladesh adquiere  
un Airbus C295W
Bangladesh se ha convertido en el último pas 
en adquirir el avión de transporte medio Air-
bus C295W  tras el pedido de un avión para la 
nidad Aérea del Ejército de ierra de Ban-

gladesh. El avión, en configuración de trans-
porte, será entregado en la segunda mitad 
de 2017 en virtud de un contrato que incluye 
también soporte al cliente y entrenamiento.

El C295W  está preparado para el transpor-
te de tropas y carga voluminosa  paletizada, 
así como para el lanzamiento de paracaidistas 
y evacuación médica. El C 95  será la pri-
mera aeronave de ala fija multimotor operada 
por el Ejército de ierra de Bangladesh.

Primer vuelo del  A330 MRTT 
Airbus DS ha completado satisf actoriamente 
el primer vuelo del A330 MRTT  (Multi Role 
Tanker Transport) de nuevo estándar. Este 
modelo incorpora una serie de avances intro-
ducidos en el A330 básico, así como sistemas 
militares mejorados, como parte del avance 
continuo del programa. El vuelo se realizó el 
30 de septiembre y la tripulación inf ormó de 
que la actuación del avión f ue en línea con 
lo esperado. El nuevo estándar A330 MRTT 
cuenta con modificaciones estructurales, me-
joras aerodinámicas que permiten una reduc-
ción del consumo de combustible de hasta 
el 1%, renovados ordenadores de aviónica y 
sistemas militares mejorados. La primera en-
trega se espera en 018. 
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C on el desp lieg ue de una red de v ig ilancia A D S- B  

Indra mejorará la seguridad del tráfico aéreo en el Pacífico 
ndra, por medio de su filial en Australia, sumi-

nistrará, instalará y pondrá en servicio la red 
A S-B que cubrirá la vigilancia del tráfico aé-
reo en el sur del céano acfico. El contrato 
ha sido adjudicado por las naciones de iriba-
ti, Samoa, onga, uvalu y anuatu en el mar-
co del rograma de nversiones de Aviación 
del acfico. ndra también se responsabilizará 
de proporcionar formación para la operación 
de los sistemas y su mantenimiento. 

Esta red de vigilancia, que se instalará en 
ocho emplazamientos diferentes, ofrecerá 
una cobertura de vigilancia A S-B óptima a 
estas islas y aumentará enormemente la co-
bertura del tráfico aéreo en el sur del céano 
acfico.
La cobertura que ofrecerá esta red mejo-

rará de forma notable la seguridad del tráfico 
aéreo en los vuelos en la región y prestará 
servicio a las rutas de largo recorrido que 
unen Australia y ueva elanda con el conti-
nente americano.

El contrato se adjudicó a ndra tras una li-
citación pública internacional. La oferta de la 
compaña fue la que ofreció más valor, tanto 
desde el punto de vista técnico de la solución 
como el comercial, y la que cumpla con la 
necesidad de implementación rápida.

ndra se ha convertido en uno de los princi-
pales responsables de la modernización de la 
infraestructura de A M en la región de Asia-
acfico, donde ya ha desarrollado numerosos 

proyectos de A M de gran envergadura en 
pases como China, Mongolia, ietnam, ndia, 
ndonesia, ueva elanda y Australia. ndra 

cuenta con presencia en todo el mundo, con 
más de 4.000 instalaciones de sistemas de 
estión del ráfico Aéreo A M, por sus siglas 

en inglés  en más de 160 pases.
El sistemas A S-B de ndra se ajusta a los 

requisitos más exigentes fijados en el marco 
del programa SESA , pilar tecnológico sobre 
el que se sustenta la construcción del Cielo 
nico Europeo. La solución está siendo em-

pleada por Eurocontrol para certificar los 
transpondedores - 60B y cumple los re-
quisitos y las recomendaciones establecidos 
por los principales organismos mundiales 
de seguridad aérea y aviación internaciona-
les como AA CA, la AC , Eurocontrol y 
E CAE

Este sistema cuenta con un diseño único 
con tres canales de recepción independientes 
que confieren al A S-B de ndra una mayor 
robustez en condiciones de alta densidad de 
tráfico. Actualmente, la empresa también 
está implantando una red de vigilancia A S-B 
que dará cobertura a un total de 17 pases en 
frica y el céano ndico para ASEC A.
La filial de ndra  en Australia ofrece una 

gran variedad de soluciones y servicios a los 
sectores de efensa, ransporte y tráfico, 
Energa y Seguridad. La empresa está ubi-
cada en Sdney y e castle y en sus insta-
laciones de Sdney cuenta con un Centro de 
Excelencia de A M. 

Airbus efence  Space y eumann Space, una compañ a austra-
liana de tecnolog a espacial, firmaron un primer acuerdo relativo a 
una carga útil que irá embarcada en la nueva plataforma Bartolo-
meo de la Estación Espacial nternacional SS .

La plataforma Bartolomeo ofrecerá un servicio integral que pro-
porcionará a usuarios privados e institucionales un acceso rápido, 
rentable y fiable a la SS en condiciones comerciales. Su servicio 
todo en uno  de carga útil para misiones atraerá a clientes de áreas 
como observación de la ierra, demostradores de tecnolog a, as-
tro y heliof sica, ciencia de los materiales y nuevas aplicaciones de 
vuelo espacial.

La plataforma Bartolomeo se conectará en el exterior del mó-

dulo del laboratorio europeo Columbus  y será operada por Airbus 
efence  Space a partir de 018. Con este servicio todo en uno  

para misiones, Airbus efence  Space podrá proporcionar todos 
los elementos claves de la misión e incluso ofrecer asistencia a la 
hora de construir la carga útil.

eumann Space utilizará el espacio que le corresponde en la 
carga útil más de 50 litros de volumen  para integrar su programa 
AS  acility for Australian Space esting . 
El lanzamiento de la carga útil está previsto para finales de 018. 
eumann Space ya está trabajando en el diseño de futuras cargas 

útiles, que incluye la posibilidad de traer de regreso a la ierra ele-
mentos importantes al final de la misión.

Navantia e Indra  
modernizarán una corbeta 
de la marina de Indonesia
El consorcio formado por ndra y avantia se 
ha adjudicado la actualización del Sistema de 
Combate de la corbeta -36  Malahayati de 
la Armada de ndonesia en un contrato con el 
astillero  AL por 18 millones de dólares. 
Ambas empresas trabajarán para ofrecer a la 
Armada de ndonesia la más avanzada tecno-
loga de electrónica naval española. 

El proyecto se enmarca dentro del progra-
ma de Modernización de ida Media MLM  
de esta corbeta de la clase atahillah, que fue 
encomendado al astillero militar indonesio  
AL. La actualización del sistema de combate 

comprende la renovación de sensores y de la 
dirección de tiro, integrando todo ello a través 
de un moderno sistema de gestión del com-
bate.

ndra y avantia han establecido en este 
proyecto un modelo de negocio en el que 
ambas empresas suman sus fuerzas en sus 
áreas de mayor especialización.

Airbus Defence & Space y Neumann Space firman un primer acuerdo 
relativo a una carga útil para la nueva plataforma Bartolomeo de la ISS
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PerúSAT-1 suministra  
la primera imagen
El satélite erúSA -1, diseñado y construido 
por Airbus efence  Space, ha suministrado 
sus primeras imágenes tras haber sido lanza-
do el pasado 16 de septiembre.

Construimos erúSA -1 en un tiempo ré-
cord de menos de 4 meses, y ahora, des-
pués de completar las maniobras orbitales 
para alcanzar su órbita operacional a una al-
titud de 695 km, ha suministrado su primera 
imagen a C A, la Agencia Espacial e-
ruana. Me gustara dar las gracias a todos los 
equipos por el esfuerzo que han hecho para 
alcanzar el más reciente hito , declaró icolas 
Chamussy, esponsable de Space Systems.

esde ahora y hasta final de año se llevarán 
a cabo exhaustivas pruebas en órbita desde el 
Centro acional de peraciones de mágenes 
Satelitales C S  construido por Airbus e-
fence  Space, ubicado en ucusana, al sur 
de Lima, para garantizar que todos los subsis-
temas operan correctamente. A continuación, 
el sistema de satélite erúSA -1 se pondrá en 
servicio y se entregará oficialmente al cliente 
C A, y a sus ingenieros y técnicos, que ya 
cuentan con la formación integral requerida.

Con el aterrizaje final de la sonda osetta, cons-
truida por Airbus efence  Space, sobre la superficie del 
cometa 67 Churyumov- erasimenko, ha llegado a su fin una de 
las misiones espaciales más espectaculares. El legado de osetta 
mantendrá ocupados por muchos años a los cient ficos hasta que 
hayan evaluado el enorme volumen de datos valiosos que ha su-
ministrado.

ueron necesarios 10 años y un viaje de más de seis mil millones 
de kilómetros para llegar hasta el cometa 67 Churyumov- erasi-
menko. osetta ha ejecutado hoy un descenso controlado sobre la 
superficie del cometa, marcando as  el final de su misión.

osetta ha hecho numerosos descubrimientos significativos que 
han contribuido a nuestra comprensión de la vida y del origen del 
sistema solar. El aterrizaje ofreció una oportunidad de recopilar da-
tos únicos, incluidas imágenes de muy alta resolución captadas a 
unas distancias de acercamiento sin precedentes.

La sonda se lanzó al espacio en 004 y desde entonces ha 
estudiado el núcleo y el entorno del cometa durante su órbita 
alrededor del Sol. A finales de 014, osetta desplegó el ate-
rrizador hilae sobre la superficie de 67 . Aunque el robot se 
quedó sin energ a tras 64 horas de operación, encontró una 
gran variedad de moléculas orgánicas, respaldando la teor a de 

que los cometas dieron origen a la vida en la ierra. osetta 
siguió midiendo la creciente actividad del cometa cuando éste 
alcanzó el punto de mayor acercamiento al Sol el 13 de agosto 
de 015, e hizo espectaculares observaciones de erupciones 
de gas y polvo.

rosiguiendo con su estudio en el año que siguió al perihelio, 
proporcionó a los cient ficos una imagen global de la actividad fluc-
tuante del comenta a lo largo de los seis años y medio que dura su 
órbita. El equipo cient fico llevó a cabo investigaciones nuevas y po-
tencialmente más arriesgadas, por ejemplo sobrevuelos de la parte 
nocturna del cometa para observar plasma, gas e interacciones de 
gas en esta región, y recolectar muestras de polvo proyectadas 
cerca del núcleo.

Las comunicaciones con el orbitador cesaron cuando éste alcan-
zó la superficie del cometa. Sin embargo, es muy probable que el 
enorme volumen de datos enviado por la sonda a la ierra desde 
014 permita realizar, durante muchos años más, nuevos descubri-

mientos cient ficos tras la conclusión de la misión osetta.

Gran final de la sonda 
cometaria Rosetta
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Siete emp resas esp añolas h an desarrollado tecnolog í as y  eq uip os clav e p ara la misió n

Misión ExoMars 2016: Schiaparelli llegó a Marte
El 19 de octubre, siete meses después del 
lanzamiento de la misión ExoMars 2016, un 
proyecto conjunto de la ESA y la agencia es-
pacial rusa Roscosmos, el módulo Schiaparelli 
ef ectuó un descenso de seis minutos hasta la 
superficie de Marte para realizar, entre otros 
experimentos, pruebas de tecnologías de 
descenso y aterrizaje críticas para f uturas mi-
siones europeas.

La misión Exomars 2016 incluye además 
un orbitador, el TG O, que se mantendrá orbi-

tando el planeta rojo y llevará a cabo la misión 
cientfica de estudiar la atmósfera marciana y 
detectando gases traza que revelen la exis-
tencia vida en Marte,

La industria espacial española ha tenido 
participación destacada en esta primera par-
te de la misión ExoMars, que precede al lan-
zamiento en 2020 de un robot europeo que 
analizará la superficie de Marte. Siete empre-
sas –  Airbus Def ence &  Space, CRISA, Elec-
nor Deimos , G MV, TRY O Aerospace, Sener 

y Thales Alenia Space España- han diseñado, 
desarrollado y f abricado tecnologías y equipos 
clave para el éxito de la misión.

G M V
G MV ha desarrollado tecnologías clave para 
la misión ExoMars 2016, diseñando y desa-
rrollando el sof tw are embarcado del Siste-
ma G N C (G uiado, N avegación y Control) del 
módulo de descenso Schiaparelli. El sof tw are 
desarrollado por G MV, realiza los cálculos de 

la navegación basado en los datos que reci-
be de la unidad de medición inercial (IMU), 
y otros sensores (como el radar, o el sensor 
del sol), activa automáticamente todos los 
eventos relacionados con las f ases EDL (En-
try Descending and Landing) que incluyen la 
entrada controlada en la atmósf era marciana, 
el despliegue del paracaídas, la separación del 
escudo térmico, y el control de propulsores 
para el aterrizaje con el fin de lograr un ate-
rrizaje seguro.

La Comisión Europea ha adjudicado a la multinacional tecno-
lógica G MV un Contrato Marco para el suministro de la inf ra-
estructura del canal de retorno (Return Link Sevice Provider 
– RLSP) del Servicio de Búsqueda y Rescate (Search and Res-
cue Service- SAR) del programa europeo de navegación por 
satélite G alileo. El importe del contrato es de 4 millones de 
euros y tiene prevista una duración de cuatro años.

El Servicio de Búsqueda y Rescate (SAR) de G alileo of re-
cerá importantes mejoras al sistema de Búsqueda y Rescate 
existente actualmente, como por ejemplo la recepción casi 
en tiempo real de mensajes de socorro transmitidos desde 
cualquier punto de la Tierra, la localización precisa de alertas, 
la detección de las alertas por múltiples satélites para evitar 
el bloqueo en condiciones de poca visibilidad de los satélites, 

así como una mayor disponibilidad del segmento espacial (30 
satélites en órbita terrestre media que se añaden a los cinco 
satélites en órbita terrestre baja y los seis satélites geoestacio-
narios del actual sistema). G alileo además introducirá nuevas 
f unciones, tales como el canal de retorno (del operador del 
SAR a la baliza emisora de socorro), f acilitando las operaciones 
de rescate y ayudando a reducir el índice de f alsas alarmas.

El RLSP es la instalación responsable de la generación de 
los mensajes de retorno de G alileo y su coordinación con el 
sistema, que interactúa con la red Cospas-Sarsat por una lado 
y con el segmento terreno de G alileo por otro. 

El consorcio liderado por G MV llevará a cabo el diseño y el 
desarrollo del RLSP, su validación e instalación en el Centro de 
Servicio SAR/ G alileo así como su mantenimiento y el soporte a 

las pruebas de integración en el sistema.
El contrato estará bajo el control de la Comisión Europea, 

con la asistencia técnica de la agencia espacial f rancesa CN ES 
como f uturo operador del Servicio de Búsqueda y Rescate de 
G alileo.

El desarrollo y la instalación del RLSP se enf rentan a una se-
rie de retos asociados a la seguridad del programa G alileo y su 
inf raestructura. N o hay duda de que las ciberamenazas repre-
sentan hoy un riesgo significativo para todas las infraestructu-
ras críticas, como las de G alileo. La garantía de la seguridad del 
RLSP es por tanto un elemento esencial que G MV, como em-
presa de ref erencia en el campo de la Ciberseguridad, tendrá 
muy presente en su desarrollo, asumiendo los retos asociados 
a su seguridad para evitar ciberataques.

GMV es contratada para el desarrollo del Servicio de Búsqueda y Rescate del programa Galileo 
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Ha orbitado la Tierra casi 52.000 
veces, transmitido más de 100 te-
rabytes de datos meteorológicos y 
climáticos 24 horas al día, siete días 
por semana, y mejorado de f orma 
considerable los pronósticos me-
teorológicos, contribuyendo de esta 
manera a salvar vidas y a proteger 
la propiedad.

MetOp-A, el primer satélite me-
teorológico europeo de órbita polar, 
construido por Airbus Def ence &  
Space por encargo de ESA/ EUMET-
SAT, viene suministrando datos me-
teorológicos y climáticos precisos 
desde su lanzamiento el 19 de octu-
bre de 2006.

MetOp-A f ue el primer satélite meteoro-
lógico de órbita baja terrestre para Europa 
(a una altitud aproximada de 830 km) que 
suministró una amplia gama de mediciones 
a escala mundial esenciales para los pro-
nósticos meteorológicos y el seguimiento 
del clima.

MetOp-A, uno de una serie de tres saté-
lites idénticos, orbita el planeta 14 veces al 
día siguiendo y vuela más cerca de la Tierra 
que los satélites meteorológicos geoesta-
cionarios situados a 36.000 km por encima 
del ecuador. Suministra imágenes con un 
nivel de detalle muy superior de toda la Tie-
rra, incluidas las regiones de altas latitudes, 
críticas para el pronóstico meteorológico en 
Europa y of rece acceso a una amplia gama 
de parámetros oceánicos, terrestres y at-

mosf éricos medidos con instrumentos de 
microondas que no se pueden operar en la 
órbita geoestacionaria.

Desde su lanzamiento en octubre de 
2006, MetOp-A viene operando como un 
reloj de precisión y ha duplicado el ciclo 
de vida útil de cinco años para el que f ue 
diseñado. En septiembre de 2012 se lanzó 
MetOp-B, el segundo satélite de la serie, 
que desde entonces opera conjuntamente 
con MetOp-A. Los dos satélites describen 
la misma órbita con un desf ase de media 
órbita para observar mejor la rápida evolu-
ción atmosf érica. El dúo ha incrementado 
aún más el volumen de datos meteoroló-
gicos dado que recopila datos en la órbi-
ta baja terrestre que son esenciales para 
predicciones precisas con hasta 12 días de 
antelación. El lanzamiento de MetOp-C está 
previsto para 2018.

El satélite meteorológico MetOp-A cumple 10 años
Airbus Def ence &  Space ha recibido de Eu-
telsat, uno de los principales operadores de 
satélites en el mundo, el encargo de cons-
truir Eutelsat 5 W est B, su más avanzado 
satélite de video, en asociación con Orbital 
ATK .

De acuerdo con los términos del contrato 
que firmaron las tres compañ as, Airbus e-
f ence &  Space liderará el equipo y será co-
contratista principal junto con Orbital ATK  
para el desarrollo y construcción de Eutelsat 
5 W est B. Airbus DS suministrará la carga 
útil de comunicaciones, operando en banda 
K u. El satélite estará basado en la plataf or-
ma G EOStar de Orbital ATK .

Eutelsat 5 W est B, cuyo lanzamiento está 
programado para 2018, tendrá una masa 
de lanzamiento aproximada de tres tonela-
das y una potencia eléctrica de 5 kW .

Eutelsat 5 W est B sustituirá a Eutelsat 5 
W est A en la posición orbital clave de 5°  
Oeste, sirviendo principalmente a los mer-
cados de video en Europa y el norte de 
Á f rica. Eutelsat 5 W est B dará continuidad 
de negocio en esta posición a través de su 
carga útil en banda K u equivalente a 35 
transpondedores de 36 Mhz, conectados a 
tres áreas de servicio con transpondedores 
intercambiables, incrementando as  su flexi-
bilidad comercial.

Airbus DS firma un contrato por un satélite Eutelsat
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FIDAMC CELEBRÓ SU X ANIVERSARIO  
CON UN GRAN ÉXITO Y AFLUENCIA DE PÚBLICO 

El pasado 21 de octubre, más de dos-
cientos  invitados se dieron cita en las 
instalaciones de FIDAMC,  en un entorno 
muy apropiado para la ocasión. La zona 
de autoclave se engalanó para dar cabina 
y color a un acto que contó con la parti-
cipación institucional de Pedro Montoya,  
secretario general del G rupo Airbus en 

España; Rosario Rey, directora general 
de Economía y Política Financiera de la 
Comunidad de Madrid; Francisco Marín, 
director general del CDTI y presidente del 
Patronato de FIDAMC y; cerrando dicho 
acto, Sara Hernández, alcaldesa de G eta-
f e. 

Jacinto Tortosa Lozano, director gene-

ral de la Fundación, f ue el encargado de 
introducir a los ponentes. Cada uno de 
ellos, enf atizaron con distintos mensajes 
lo que ha sido y supuesto la FIDAMC en 
estos diez años en el entorno empresa-
rial, en la sociedad y su evolución. 

Pedro Montoya Santos, que no sólo 
representaba al grupo Airbus (gran apo-

yo industrial y valedor del mundo de los 
composites de la Fundación), sino que 
también es patrono de ella, indicó que  
“FIDAMC ha entrado en una senda de ex-
celencia que permite mirar al f uturo con 
optimismo”. Montoya no olvidó recordar 
la importancia del apoyo institucional a 
las actividades de I+D y terminó diciendo 
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que “tenemos que imaginar una FIDAMC 
que contribuya al desarrollo de los mate-
riales compuestos y del sector aeronáuti-
co en las próximas décadas”. 

Por su parte, la Comunidad de Madrid, 
también patrono de la Fundación y re-
presentada por Rosario Rey, en su inter-
vención subrayó  que:  “la FIDAMC, en el 
ámbito de los materiales compuestos, se 
ha convertido en un centro de excelencia 
y eso es para lo que han servido estos 
10 años“, apostillando que ha habido una 
f órmula exitosa:  “ha demostrado que la 
colaboración público-privada es una rea-
lidad y también que la colaboración en-
tre empresa, sector público y centro de 
conocimiento, dan como resultado, un 
apalancamiento positivo que genera com-
petitividad”. 

Por su parte, Francisco Marín, presi-
dente del Patronato, alabó la labor de la 
Fundación:  “Tenemos unos gestores que, 
al mismo tiempo que cogen el mensaje 
de los patronos, lo ponen en la dimensión 
oportuna de lo que se puede hacer”. Pero 
también se refirió a las metas de AMC  
“Tenemos un reto, salir del monopolio de 
la aeronáutica y pasar a otros sectores. 

Es absolutamente f undamental. N ada es 
posible para el éxito de la FIDAMC si no 
es una apuesta intensiva de la I+D+i. La 
Fidamc ha participado en veintitrés FIDA-
MC de CDTI en colaboración con otras 
empresas que han supuesto más de 20 
millones, pero también en proyectos con 
f ondos europeos por valor de otros 8 mi-
llones”.  Concluyó su discurso  indicando 
que la I+D es “el auténtico motor de la 
Fundación como no podría ser de otra 
manera”. 

La alcaldesa de G etaf e, Sara Hernán-
dez, destacó que “las Administraciones, 
la regional y local, somos herramientas 
f undamentales para el impulso de nue-
vas áreas empresariales del conocimien-
to como la que hoy estamos aquí”. Hizo  
especial hincapié en resaltar el parque 
tecnológico Tecnogetaf e como un área 
que agrupa, en miles de metros cuadra-
dos,  cinco centros tecnológicos, donde se 
ubica FIDAMC y “la importancia que, para 
la ciudad,  supone albergar este tipo de 
instalaciones de investigación, que ade-
más de conocimiento, aportan puestos de 
trabajo de calidad” . 

Almudena del Teso, responsable de 

gestión de proyectos de FIDAMC, f ue la 
maestra  de ceremonias, ensalzando el 
compromiso social y el papel extraordina-
riamente activo de la Fundación y otros 
centros de investigación y universidades 
que apoyan,  avalan y buscan las siner-
gias con la industria aportando soluciones 
rompedoras. 

Del Teso dio  paso a Jacinto Tortosa,  
cuyo discurso estuvo plagado de agrade-
cimientos y emotivas palabras  a muchas 
de las personas que habían pasado por la 
Fundación, contribuyendo a su crecimien-
to, desarrollo y f ormando parte de sus 
inicios y creación.

Fueron muchas las menciones y el “re-
conocimiento  -según sus palabras-a to-
das aquellas personas e instituciones que 
participaron en la arquitectura que se ha 
venido construyendo en los últimos años  
en torno al emocionante mundo de los 
materiales compuestos”. 

Fue también un homenaje  a todos los 
que participaron en “esa exitosa decisión 
estratégica, tomada por Construcciones 
Aeronáuticas (CASA) de iniciar y desple-
gar esta tecnología. A los que tomaron las 
decisiones, a los que las soportaron y a 

los que trabajaron para hacerlas realidad”.
 N o f altó el reconocimiento a los patro-

nos, los colaboradores, las universidades, 
los proveedores y los clientes sobre los 
que FIDAMC se ha apoyado para f ormar 
consorcios, convenios y alianzas, conso-
lidándose así como una Fundación van-
guardista en los composites.

Tortosa hizo un recorrido por la evolu-
ción de los compuestos con aquellos pri-
meros pasos en la zona de “encolados”, en 
G etaf e en los años 60-70 donde se f abri-
caron algunos componentes para Boeing 
en materiales compuestos,  B-727,  hasta 
llegar a  los años 90 cuando se construyó 
la planta de Illescas y donde se empezó 
a f abricar el primer tanque de combusti-
ble en fibra de carbono certificado en un 
avión comercial, el estabilizador horizon-
tal del A330-340 y el ala del Eurofighter.

Un acto sencillo y cálido, en el que Al-
mudena del Teso agradeció la colabora-
ción de los que ayudaron a dar f orma a 
este evento y presentó el libro conmemo-
rativo del X  Aniversario, con la trayectoria 
de algunos de los proyectos que se han 
abordado en la Fundación en esa década, 
con la recopilación de muchos de los em-

Francisco Marín, presidente del Patronato de 
FIDAMC.

Público. Presentación. Raf ael G onzález Ripoll, Jesús López Medina y Teresa Busto.
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Carlos Suárez, Francisco Fernández, Jacinto Tortosa y Alberto Fernández.

Pedro Muñoz, César Bautista y Manuel Huertas.

Almudena del Teso.

Almudena del Teso, Manuel de Castro, Luis María Fernández, 
Félix Domínguez e Ildef onso Alf onso.

Francisco Fernández, Almudena del Teso, Á ngel Barrio y 
Carlos Suárez.Javier Lorca, Carlos G onzález y Teresa Busto.

N erea Markaide, Jacinto Tortosa y Asier 
Huertas.

pleados pasados y presentes y la visión 
de f uturo que pretende abordar la Fun-
dación. 

El acto concluyó con la presentación de 
un vídeo de la “gran f amilia que es FI-
DAMC” – según del Teso- y  que de una 
f orma divertida y original,  puso rostro a 
todos y cada uno de los trabajadores. 

Tras el acto se realizaron una serie de 
visitas organizadas por las instalaciones 
donde se pudieron contemplar,  no sólo 
las capacidades “cuasindustriales”  de las 
que dispone FIDAMC (máquina de ATL, 
Fiber, autoclaves, termoplástico, RTM, 
prensa..), o el excelente laboratorio con el 
que cuenta,  sino también con piezas pro-

pias de la Fundación y cedidas por otros 
colaboradores. 

Cabe resaltar el excepcional coche de 
carreras de la Universidad Carlos III,  
piezas de Airbus, piezas de reciclado  o 
elementos novedosos f uera del campo 
aeronáutico en composites realizados por 
FIDAMC:  la singular tapa de registro en 

colaboración con el sector de automoción.
Los actos por el aniversario de FIDA-

MC concluyeron con una carrera solidaria 
a f avor de la Asociación Moldea, que se 
llevó a cabo el sábado 22 de octubre, ce-
lebrando con las f amilias el cierre de este 
X  Aniversario y que contó con la participa-
ción de más de 250 personas.

Laura Sánchez, Raf ael Contento, Almudena del Teso, Alberto Ma-
zarro y Ana Villaseñor. Federico París.
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Mariano Alonso, Carlos Suárez, Javier Á lvarez Vara, José Alcázar, Francisco Fernández Sáinz, 
Alberto Fernández y Raf ael G onzález Ripoll.

Luis Pizarro y Jacinto Tortosa.

Jacinto Tortosa y Santiago Benito.Teresa Busto y Jacinto Tortosa.

Jacinto Tortosa y Raf ael Izquierdo. Luis Izco y Jacinto Tortosa.

Almudena del Teso, José Luis Hormigos y Sara Fernández.
Jacinto Tortosa y Luis Ortega, con asociados de la Agrupación 
de Jubilados de Airbus.

César Bautista de la Llave, Jacinto Tortosa, Christian W eimer y 
Pedro N ogueroles Viñes.

Cristina Alia, Paloma Esteve y Laura Sánchez.

José Cataluña, Jacinto Tortosa, Miguel Á ngel Fernández.

Jacinto Tortosa y Javier Á lvarez Vara.

María Luisa Poncela y Alf redo Martínez. Jesús López Medina, Jacinto Tortosa y Manuel Huertas.
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El Ayuntamiento G etaf e, a través de la Agen-
cia de Desarrollo Local G etaf e Iniciativas, 
G ISA, ha iniciado una serie de encuentros 
con grandes empresas del municipio, con el 
fin de crear iniciativas de las que salgan nue-
vas oportunidades de desarrollo económi-
co, beneficiando tanto al tejido empresarial 
como a los vecinos de G etaf e a través de la 
creación de nuevos puestos de trabajo.

La alcaldesa de G etaf e, Sara Hernández, 
presentó la jornada en la que participaron 
siete grandes empresas del municipio:  Sie-
mens, Airbus, Contenur, G asóleos G etaf e, 
N eumáticos Soledad, Conf remar y Docout, 
en la sala de conf erencias del Teatro Fede-
rico arc a Lorca.

El Ayuntamiento de G etaf e, de esta 
manera, apuesta por estrategias de ‘net-

orking  para que la colaboración público-
privada origine los entornos empresariales 
más idóneos para una actividad económi-
ca de calidad y responsable en etafe. e 
esta f orma las empresas ubicadas en el 
municipio, pueden establecer lazos de co-
laboración entre ellas, beneficiando de for-

ma directa su productividad y por tanto la 
posibilidad de generar nuevos entornos que 
favorezcan el empleo.

Además, el G obierno municipal está lle-
vando a cabo distintas iniciativas para f o-
mentar el empleo en etafe, de manera que 
aumenten las posibilidades para los vecinos 
de encontrar un trabajo de calidad. As  re-
cientemente, se han firmado convenios de 
colaboración para el f omento del empleo, 
con empresas como G rupo Avanza; Con-
tenur, Conf remar, Airbus; Media Markt; 

ocout, entre otras. A través de estos con-
venios se atienden las necesidades de con-
tratación de las empresas, para conseguir la 
máxima inserción laboral entre las personas 
desempleadas empadronadas en etafe.

La Agencia Local de Empleo y Formación, 
ALEF, está impartiendo 8 cursos de f ormación 
en aeronáutica, con una inversión de 380.000 
euros de recursos municipales. La Agencia 
Local de Empleo y Formación también orien-
ta parte de su programación a of recer esta 
f ormación para el empleo en empresas de 
etafe.

El Ayuntamiento de Getafe inicia una serie de  
encuentros con grandes empresas para fomentar 
el desarrollo económico en la localidad

E  E

CESA ha firmado un contrato con la división 
de aviones comerciales de la compañía AVIC 
(Aviation Industry Corporation of  China), 
concretamente la emplazada en X i’an con el 
nombre de X AC (X i’an Aircraf t Corporation), 
f abricante aeronáutico de aviones de me-
diano y gran tamaño, para el avión regional 
denominado MA700. El MA700 es un turbo-
hélice de 78-86 plazas y 1700 km de alcance. 
Es el tercer y mayor turbohélice comercial de-
sarrollado por A C.

El proyecto consiste en el desarrollo por par-
te de CESA de un sistema de bloqueo y suelta 
del tren de aterrizaje del MA700 con back-up 
(emergencia) eléctrico denominado LG RES 
Landing ear elease Emergency System . 

Este sistema se plantea como alternativa a los 
habituales que tienen un desbloqueo mecáni-
co de accionamiento manual, lo que conlleva 
la necesidad de tirar un largo cable de acero 
desde el puesto del piloto hasta la selectora 
de accionamiento de la emergencia, normal-
mente situada en el fuselaje cerca de la baha 
del tren, en caso de bloqueo o fallo del siste-
ma hidráulico principal. En este planteamiento 
como sistema, CESA incluye no sólo los dispo-
sitivos hidro-mecánicos de bloqueo y sus res-
paldos electro-mecánicos, sino otros elemen-
tos asociados a ellos como:  Panel de control 
e indicación en la cabina del avión; dispositivo 
electrónico de control del sistema e interacción 

con otros sistemas del avión; válvula hidráuli-
ca para posibilitar la extensión por gravedad 
del tren aterrizaje en caso de pérdida de los 
sistemas hidráulicos free fall selector valve . 
Esta válvula también requiere de un respaldo 
electromecánico para posibilitar su operación 
en modo de emergencia.

Los principales objetivos técnicos que se 
tendrán que desarrollar con este proyecto 
son  esarrollo de anchos de Blocaje Elec-
tromecánicos y sus correspondientes Unida-
des Electrónicas de Control para aplicaciones 
aeronáuticas.  integración de los dispositivos 
eléctricos y electrónicos de control complejos 
para aplicaciones de vuelo; desarrollo y vali-
dación de sof tw are embarcado con f unciona-
lidades cr ticas para el vuelo.

En paralelo, CESA ha sido seleccionada por 
Avic Chengdu Caic Electronics, para diseñar, 
desarrollar, certificar y fabricar la válvula se-
lectora y válvula de corte (Shut-Of f  Valve) 
parte del subsistema antes descrito LG ERS, 
requerida para la operación de los ganchos de 
bloqueo en operación normal y emergencia.

La consecución de este contrato permite 
a CESA posicionarse en el mercado chino a 
través de un nuevo cliente como es AVIC, 
empresa con más de 500.000 empleados y 
principal constructor aeronáutico de China, lo 
que permitirá a CESA poder optar a la conse-
cución de otros contratos.

CESA afianza su presencia dentro de la división 
de helicópteros de TAI con dos nuevo contratos

E ECESA firma un contrato con Avic para 
el desarrollo y producción del sistema  
de blocaje y desblocaje del tren y suelta  
en emergencia del avión MA700

ace unos meses se produjo la adjudicación 
a CESA por parte de TAI (Turkish Aerospace 
Industries) del contrato del sistema hidráulico 
de potencia de su helicóptero de 5.8 n, L  

urkish Light tility elicopter  lo que supuso 
un hito por la entrada de CESA en la División 
de elicópteros de A  que junto la de Avio-
nes sumaban ya dos las divisiones con las que 
CESA colabora en diferentes contratos.

En esta ocasión se anuncia la adjudicación 
de dos nuevos contratos para la misma aero-
nave que afianza más la presencia de CESA 

en este programa y por ende en A . CESA 
ha sido seleccionada para el desarrollo y pro-
ducción del ren de Aterrizaje y paquete de 
Actuación de ren del L .

El TLUH es un helicóptero bi-turbina cuya 
entrada en servicio está prevista para el año 
0 0. Es un helicóptero civil que se certificará 

por EASA aunque habrá también una versión 
militar. Las previsiones de la compaña turca 
hablan de una demanda de 300 aparatos en 
los próximos diez años para el mercado do-
méstico.

La alcaldesa de G etaf e, Sara Hernández, ha f elicitado a Fida-
mc en la celebración del décimo aniversario de su creación e 
instalación en el parque tecnológico de ecnogetafe. ernán-
dez ha señalado la importancia que para la ciudad supone 
albergar este tipo de instalaciones de investigación, que ade-
más de conocimiento aportan puestos de trabajo de calidad .

Durante su intervención, la alcaldesa se ha ref erido expre-
samente a la presidenta de la Comunidad, Cristina Cif uentes, 
para señalar que no necesitamos que se inventen proyec-
tos con nuevos nombres, cuando existen áreas tecnológicas 
como ecnogetafe que ya funcionan. Espero que el obierno 

regional preste más atención a estos parques industriales de 
primer nivel y apueste por ellos a través de un aumento de 
la financiación .

ernández también quiso destacar la importancia que 
para G etaf e supone contar con más de treinta millones 
de metros cuadrados de superficie, concentrados en doce 
áreas industriales actualmente. racias al trabajo de em-
presas públicas como G ISA y ALEF estamos impulsando el 
desarrollo económico en el sur de Madrid, para que revierta 
directamente en la creación de puestos de trabajo para ve-
cinos y vecinas .

La regidora local, acompañada del director general de Fi-
damc, Jacinto Tortosa, el secretario general de Airbus, Pedro 
Montoya, la directora general de Economía y Política Finan-
ciera, Rosario Rey, así como del presidente del Patronato de 
Fidamc, Francisco Marín, participaron en un acto conmemo-
rativo en las instalaciones de la empresa en etafe.

ecnogetafe, cuya superficie total es superior al millón de 
metros cuadrados, cuenta actualmente con diez empresas 
instaladas, a las que hay que sumar cinco centros de investi-
gación, como Fidamc o la Universidad Politécnica de Madrid, 
as  como una entidad social, A A .

La alcaldesa de Getafe apuesta por el futuro de Tecnogetafe en el aniversario de Fidamc
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Málaga Aerospace, Def ense and 
Electronics Systems, S.A. (MADES) 
mantiene su progresión de creci-
miento de los últimos años que se ha 
duplicado desde el 2013. G racias a 
los servicios de tecnología avanzada 
en f abricación electrónica para pro-
gramas de def ensa y aeronáutica, 
cerrará este año con una f acturación 
de más de 21 millones de euros, casi 
un 10% más que en el ejercicio an-
terior.

Los resultados son f ruto de un 
estructurado plan de consolidación nacional y 
expansión internacional que tiene como obje-
tivo convertir a la compañía en ref erente de 
la f abricación de sistemas electrónicos de alta 
fiabilidad. En la actualidad, el 75 por ciento 
de la producción se exporta y es intención de 
la compañía ref orzar su colaboración con las 
firmas integradoras nacionales aportando la 
experiencia internacional como valor dif eren-
cial. En este ejercicio se ha logrado aumentar 
la cartera de clientes f uera de España y se ha 

f ortalecido la presencia en el propio mercado 
nacional. 

La cultura de mejora continua y seis sigma, 
la gestión prof esional de programas con una 
cadena de suministro integrada y una sólida 
ingeniería de producto y f abricación permiten 
a MADES participar en programas internacio-
nales de primer nivel, como Airbus A400M, 
Eurofighter E - 000, helicóptero igre, ve-
hículos blindados, sistemas de comunicación 
naval y misiles tanto europeos como norte-
americanos. 

MADES consolida su crecimiento

E  E

El Centro Avanzado de Tecnologías Aeroes-
paciales A A CA EC  y el rupo Sicnova, 
especializado en soluciones de digitalización y 
f abricación en 3D, han llegado a un acuerdo 
de colaboración para el desarrollo de nuevas 
aplicaciones y soluciones de producción avan-
zada para el sector aeronáutico basadas en 
f abricación aditiva, técnica conocida popu-
larmente como impresión en 3D. El acuerdo 
incluye la adquisición por parte del centro tec-
nológico de una impresora 3D JCR 1000, con 
la que se llevarán a cabo nuevas investigacio-
nes y experimentaciones para el desarrollo de 
las soluciones en f abricación aditiva. 

La incorporación de esta impresora 3D in-
dustrial a sus herramientas de trabajo permi-
tirá a CATEC ampliar su experiencia sobre el 
uso de la tecnología de impresión 3D basada 
en M usión de ilamento undido , para 
la investigación en el desarrollo de aplicacio-
nes aeronáuticas, espaciales y en sistemas 
no tripulados AS , con el fin de abaratar y 

automatizar dichos procesos, ampliar la f un-
cionalidad de las soluciones, y transf erir di-
chos conocimientos a las empresas del sector 
aeroespacial para su f utura industrialización. 

G racias a la impresión 3D se puede realizar 
una optimización topológica del diseño de las 
piezas aeronáuticas, con la cual reducir pesos 
y costes de material, tanto en la f abricación 
directa de piezas como en la f abricación de 
piezas de utillaje y moldes para su obtención, 
como apoyo a los métodos tradicionales de 
f abricación. 

 Este acuerdo supone la confirmación de 
que CATEC se ha convertido en un centro 
tecnológico de ref erencia nacional e interna-
cional en el área de abricación Avanzada y 
nuevas tecnologas para la ábrica del uturo 
o Industria 4.0, que ya están impulsando la 
revolución industrial digital y marcarán el f u-
turo de los nuevos procesos de f abricación en 
múltiples sectores”, señaló Joaquín Rodríguez 
G rau, director general de CATEC. 

Se entregaron los premios Alas 2016 en Alcalá la Real

E ICATEC y el Grupo Sicnova colaborarán 
para el desarrollo de soluciones  
tecnológicas de impresión 3D  
para el sector aeronáutico 

El Consejo Andaluz de Cámaras y las empre-
sas G rupo Alvic; Aoif e Solutions; Aceitunas 
Torrent; Premo y Masaltos recibieron en Alca-
lá la eal Jaén  la estatuilla que les identifica 
como ganadores de los X III Premios Alas a la 
Internacionalización de la Empresa Andaluza 
2016. El acto estuvo presidido por el conse-
jero de Economía y Conocimiento, Antonio 
Ramírez de Arellano, cuyo departamento or-
ganiza los premios a través de Extenda.

Extenda, como órgano del G obierno an-
daluz encargado de promover la internacio-
nalización de las empresas y la economía, 
organiza los Premios Alas desde 2001. Su 
objetivo es reconocer los méritos de las em-
presas y entidades andaluzas con actividad 
en el exterior, y que su ejemplo sirva de 
estímulo al resto del tejido productivo de la 
comunidad, para que inicie su internaciona-
lización.

Un equipo de investigadores del Centro Avanzado de Tecnolo-
gas Aeroespaciales A A-CA EC , la niversidad de Sevilla, 
y la empresa G MV ha sido seleccionado para participar en una 
de las mayores competiciones internacionales de robótica aé-
rea y terrestre, la competición MBZ IRC (The Mohamed Bin 
Z ayed International Robotics Challenge), organizada por la 
niversidad de halifa y que se celebrará en marzo de 017 

en Abu Dabi (Emiratos Á rabes Unidos). 
Se trata de una de las competiciones más relevantes y pres-

tigiosas en este ámbito, que se celebra por primera vez, y que 
tiene como objetivo exponer los últimos avances y desarrollos 
cientficos y tecnológicos en el campo de la robótica, as  como 
incentivar nuevas investigaciones en esta área para el f uturo. 
Todo ello mediante la participación de equipos de investigado-
res y cientficos procedentes de numerosos pases del mundo 
que tendrán que hacer f rente a varios retos o desaf íos plan-
teados por la organización mediante el uso de robots aéreos y 
terrestres autónomos. 

El equipo compuesto por A A-CA EC, niversidad de Se-
villa y G MV, denominado Al-Robotics, ha sido uno de los pocos 
equipos seleccionados y el único español que ha recibido fi-
nanciación de la organización para participar en la competi-
ción. El equipo también cuenta con el apoyo de la empresa 
andaluza Dronetools, como patrocinador para las pruebas que 
se llevarán a cabo. 

La competición ha recibido un total de 143 inscripciones de 
35 pases, la mayora de ellas procedentes de las principales 
universidades, institutos tecnológicos y centros de robótica del 
mundo, de los que finalmente sólo participarán 46 equipos. 

Entre las universidades y centros destacan las mayores ins-
tituciones de robótica en Estados Unidos, como las universida-
des de Carnegie Mellon, G eorgia Tech, Virginia Tech, Cal Tech 
y Berkeley; de Europa, como las universidades ETH Z urich 
(Suiza), de Edimburgo (Reino Unido) o la Universidad de Estu-
dios Avanzados Santa Ana (Italia), además de las procedentes 
de Asia, como el K orean Advanced Institute of  Science and 

Technology, la universidad de Tokio (Japón) o la Universidad 
de Ciencia y Tecnología K ing Abdullah (Arabia Saudí). Este al-
tísimo nivel de excelencia de las universidades y centros de 
investigación participantes demuestra la importancia de este 
evento tecnológico, y sitúa al equipo español y a Andalucía a la 
vanguardia internacional en el campo de la robótica, especial-
mente la aérea, con el uso de sistemas o robots no tripulados. 

A A-CA EC aportará en esta competición su experiencia 
en diversos proyectos de I+D europeos, en los que ya ha 
logrado importantes hitos como el desarrollo de sistemas de 
manipulación robótica con brazos articulados integrados en ro-
bots aéreos para su uso en diversas tareas, o el aterrizaje de 
helicópteros autónomos en una plataf orma móvil llevada por 
un vehículo terrestre en movimiento. Además, ha participado 
de manera destacada en la organización de la primera com-
petición con sistemas no tripulados multi-dominio en todo el 
mundo, con robots y prototipos desarrollados para su uso por 
tierra, mar y aire.

Un equipo de investigadores e ingenieros españoles es seleccionado para participar en  
la mayor competición internacional de robótica aérea y drones que se celebrará en Abu Dabi 
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Situado en la localidad madrileña de Paracuellos del Jarama

Enaire abre su nuevo Centro de Apoyo Logístico
El gestor público de navegación aérea de 
España, cuenta con un nuevo Centro de 
Apoyo Logístico (CAL) con la capacidad y 
los medios propios adecuados para aten-
der, durante las 24 horas del día, cual-
quier necesidad de repuestos que surja 
ante una incidencia (por ejemplo, una 
avería producida por una tormenta) que 
se pueda producir tanto en la Península 
como en Baleares y Canarias.

El centro, que da servicio a toda Espa-
ña, cuenta además con pequeños centros 
regionales ubicados en los cinco centros 
de control de Enaire de Madrid, Barcelo-
na, Palma de Mallorca, 
Sevilla y Canarias.

El Centro de Control 
Logístico de Enaire ges-
tiona un ‘stock’ de más 
de 30.000 elementos de 
los sistemas que permi-
ten el control del tráfico 
aéreo, las comunicacio-
nes entre pilotos y con-
troladores, la vigilancia y 
el guiado del los vuelos 
a través de las rutas aé-
reas.

El CAL ocupa un edi-
ficio funcional, tiene una 
superficie en planta rec-
tangular de 120,5 me-
tros por 19,4 metros, y 
está emplazado en la parcela del antiguo 
Centro de Control Aéreo de Paracuellos de 

Jarama, muy cerca del aeropuerto Adolfo 
Suárez Madrid-Barajas. Su ubicación res-
ponde a la necesidad operativa y estraté-

gica de mejorar aún más la capacidad de 
respuesta para atender cualquier even-
tualidad en el menor tiempo posible.

La inversión realizada en un nuevo edi-
ficio y en la urbanización del entorno as-
ciende a 4,4 millones de euros.

Entre las dependencias del centro de 
apoyo logístico cabe destacar también un 
laboratorio propio de calibración y prue-
ba que anualmente verifica más de 3.500 
equipos de medida.

La función de este Centro de Apoyo Lo-
gístico y de los técnicos de mantenimiento 
de Enaire es garantizar el funcionamiento 
de todos los elementos y sistemas de na-
vegación aérea que permiten la operativi-
dad de los vuelos en España.

UE  E I

Aena ha alcanzado en los nueve primeros 
meses del año un beneficio neto de 944,4 
millones de euros, un 47,8% más que en 
el mismo periodo de 2015. Este resultado 
refleja el efecto, por un lado, de la evolu-
ción positiva del negocio neto del impacto 
del mayor gasto asociado por impuesto de 
sociedades y, por otro, el impacto de la re-
versión extraordinaria de provisiones por 
procedimientos judiciales relacionados con 
expropiaciones de terrenos del Aeropuerto 
Adolfo Suárez Madrid- Barajas. Si se excluye 
el efecto de ésta reversión extraordinaria, el 

beneficio neto se sitúa en 790,7 millones de 
euros, con un crecimiento del 23,7%.

El beneficio bruto de explotación obtenido 
por Aena en los primeros nueve meses de 
2016 ha sido de 1.759,6 millones de euros, 
lo que supone un crecimiento del 10,5% res-
pecto al mismo periodo de 2015.

Los ingresos totales aumentaron hasta 
los 2.889,1 millones de euros, con un incre-
mento del 7,4% frente a los obtenidos en 
los nueve primeros meses del año anterior. 
De ellos, destacan los ingresos comerciales, 
tanto dentro como fuera de terminal, que 

crecieron un 10,5% como resultado del in-
cremento de tráfico y del impacto de las me-
didas estratégicas desarrolladas en el área 
comercial.

En este apartado, cabe destacar la aporta-
ción a los ingresos de la actividad internacio-
nal, en la que el Aeropuerto de Luton contri-
buye con 153,8 millones de euros, un 4,2% 
más que en el mismo periodo de 2015. El 
tráfico de pasajeros en este aeropuerto cre-
ció un 18,4% en los primeros nueve meses 
del año hasta sumar 11,2 millones de pasa-
jeros.

Aena obtiene un beneficio neto de 944,4 millones de euros  
en los nueve primeros meses de 2016, con un aumento del 47,8%

Los aeropuertos de la red de Aena han re-
gistrado 23.189.171 pasajeros en septiembre, 
lo que supone un crecimiento del 10,3% con 
respecto al mismo mes de 2015. Este incre-
mento se ve favorecido por el excelente de-
sarrollo del sector turístico en este ejercicio.

Del total de pasajeros, 23.132.686 corres-
ponden a pasajeros comerciales, de los que 
16.831.963 fueron de vuelos internacionales, 
un 11,4% más que en septiembre de 2015 
y 6.300.723 de vuelos nacionales, un 7,8% 
más.

El Aeropuerto Adolfo Suárez Madrid-Bara-
jas fue el que registró el mayor tráfico de pa-
sajeros de la red, con 4.610.358 viajeros, un 
6,4% más que en septiembre de 2015, con 
lo que mantiene la tendencia de crecimiento 
iniciada hace más de dos años y medio.

El Aeropuerto de Barcelona-El Prat es el se-
gundo de la red, con 4.359.952 pasajeros en 
septiembre, un 9,7% más que en el mismo 
mes de 2015; le siguen Palma de Mallorca, 
con 3.406.653 viajeros (+9,4%), Málaga-
Costa del Sol, 1.779.491 pasajeros (+15,9%), 
Alicante-Elche, 1.295.675 viajeros (+18%) e 
Ibiza con 1.124.159 (+14,6).

En los nueve meses que llevamos de año, 
el tráfico de pasajeros creció un 10,8%, al-
canzando los 178.583.485 pasajeros en el 
conjunto de aeropuertos de la red de Aena.

Por lo que respecta al número de operacio-
nes, en septiembre se registraron en los aero-
puertos de la red de Aena un total de 195.225 
movimientos, un 9% más que en el mismo 
mes de 2015.

Adolfo Suárez Madrid-Barajas es el aero-
puerto que registró mayor número de despe-
gues y aterrizajes, con 33.425 operaciones, 
un 3,6% más que en septiembre de 2015.

Destaca también el número de movimien-
tos realizados en los aeropuertos de Barce-
lona-El Prat, con 29.231 (+7,2%); Palma de 
Mallorca, con 23.722 (+11,8%); Málaga-Cos-
ta del Sol, con 12.401 (+14,7%); Ibiza, con 
9.609 (+12,3%) y Alicante-Elche, con 8.737 
(19,7%).

En estos nueve meses del año las operacio-
nes registradas en los aeropuertos de la red 
de Aena han sido 1.579.486 un 7,6% más 
que en el mismo periodo de 2015.

Los aeropuertos de la 
red de Aena registran en 
septiembre más de 23,1 
millones de pasajeros

Bankinter y Air Europa han firmado un acuer-
do estratégico en el mundo de los medios 
de pago. La aerolínea ha elegido a Bankin-
ter Consumer Finance, compañía 100% de 
Bankinter especializada en financiación al 
consumo, para gestionar su tarjeta de crédito 
para clientes. La nueva tarjeta Visa Air Europa 
SUMA nace con el objetivo de posicionarse 
como la tarjeta de crédito con más ventajas 
para el cliente que actualmente existe en el 

sector turístico. Mª Dolores Dancausa, conse-
jera delegada de Bankinter, y Mª José Hidalgo, 
directora general de Air Europa, han firmado 
el acuerdo. En virtud de lo firmado, Air Euro-
pa encarga a Bankinter Consumer Finance la 
gestión de la tarjeta Visa Air Europa SUMA. Se 
trata de una tarjeta de crédito que permite a 
clientes y a no clientes obtener puntos (de-
nominados “millas”) tanto con los pequeños 
pagos diarios (desde los destinados a repostar 

combustible y hasta la compra diaria) como 
en las grandes compras. La novedad es que 
esos puntos podrán canjearse por vuelos de 
Air Europa, pero también de las aerolíneas de 
la alianza Skyteam, así como por estancias en 
hoteles, viajes completos e, incluso, por che-
ques regalo en Amazon. 

Para contratarla no es necesario cambiar de 
banco, es gratuita, y estará siempre exenta de 
comisión de mantenimiento.

Bankinter y Air Europa firman una alianza estratégica en medios de pago
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Junto a Jap an A irlines,  B ritish  A irw ay s y  F innair p ara los v uelos entre E urop a y  el p aí s asiá tico

Iberia, en el acuerdo de negocio conjunto para volar a Japón
Iberia se ha unido a Japan Airli-
nes, British Airw ays y Finnair en 
su negocio conjunto entre Europa 
y Japón.

El acuerdo de negocio conjunto 
significa que las cuatro aerolneas 
compartirán los ingresos y coope-
rarán en la programación de sus 
vuelos y la fijación de precios en-
tre Europa y Japón, f acilitando a 
los clientes más opciones de rutas 
y horarios, además de una gama 
de tarif as más atractivas.

El pasado mes de  agosto, los 
reguladores japoneses dieron su 
aprobación a que beria se incor-
porara en el negocio conjunto en-
tre British Airw ays, Japan Airlines y Finnair. La 
aerolnea española comienza hoy sus vuelos 
directos, tres veces semanales, entre Madrid 
y Tokio.

El negocio conjunto entre las cuatro aero-
l neas les permite ampliar su red, y cooperar 
para ampliar su presencia en un mercado que 
está creciendo. El acuerdo también f ortalece 
la alianza one orld y le permite competir me-
jor con las otras alianzas globales.

El acuerdo de negocio tiene importantes 
ventajas para los clientes:  La posibilidad de 

combinar vuelos en las cuatro aerolneas para 
elegir la mejor opción y los mejores precios; 
posibilidad de reservar y f acturar online con 
cualquiera de las aerolneas al margen de con 
quien se vuele  atención al cliente integrada 
en todas las aerolneas  una mayor conectivi-
dad entre las cuatro lneas aéreas en caso de 
interrupción del viaje. 

La incorporación de Iberia al acuerdo ce 
negocio conjunto supone que Madrid se con-
vierte en el quinto hub,  junto con elsinki, 
Londres eathro , Madrid, okio aneda 
y N arita de Tokio, permitiendo a los clientes 

llegar a más de 200 destinos en 
Europa y 59 en Japón.

Alex Cruz, presidente y conse-
jero delegado de British Airw ays, 
dijo:  “Estamos encantados con 
que nuestra aerolnea hermana 
Iberia se una a nuestros socios 
de onew orld en el negocio con-
junto. La adición de más vuelos 
europeos a Japón, junto con 
los beneficios de horarios co-
ordinados y más ventajas para 
los pasajeros f recuentes es una 
f antástica noticia para los con-
sumidores. Los vuelos directos 
de Iberia entre N arita y Madrid 
serán muy populares”.

Luis G allego, presidente y CEO de Iberia, 
dijo  oy es un gran da para la familia be-
ria. olvemos a Japón como una aerol nea 
renovada, con nuestros nuevos aviones y el 
nuevo producto para nuestros clientes, y lo 
hacemos acompañados por socios tan fan-
tásticos como British Airw ays, Finnair y JAL. 
Estamos orgullosos de contribuir a f ortalecer 
la alianza y el crecimiento de los viajes de 
trabajo o tur sticos entre España y Japón 
gracias a los únicos vuelos directos entre los 
dos pa ses .

Iberia e Iberia Express,  
las segundas aerolíneas 
más puntuales del mundo
Iberia e Iberia Express han sido en el mes 
de septiembre las compañ as más puntua-
les del mundo en sus respectivas catego-
r as según lightstats, consultora l der en 
inf ormación de vuelos, servicios y aplica-
ciones de la industria de los viajes.

 Con 17.147 vuelos operados, Iberia 
alcanzó una puntualidad del 90,34 por 
ciento, convirtiéndose en la segunda l nea 
aérea de red internacional más puntual del 
mundo. El 9 ,83 por ciento de los .947 
vuelos de beria Express, la compañ a de 
bajo coste del G rupo Iberia, llegaron en 
hora, lo que la sitúa como la segunda más 
puntual entre las ‘low  cost’.

El G rupo Iberia vuelve a liderar el rán-
king de puntualidad de la consultora es-
tadounidense Flightstats, proveedor de 
datos globales de vuelos y aeropuertos a 
las aplicaciones de viajes más utilizadas del 
mundo. 

En 015, beria fue la compañ a más 
puntual de Europa y la segunda del mun-
do. Por su parte, Iberia Express f ue, por 
segundo año consecutivo, la l nea aérea de 
bajo coste más puntual del mundo.

UE  E I

Air Europa vuela a Estambul 
en código compartido con 
Turkish Airlines
Air Europa y urkish Airlines han firmado un 
acuerdo de código compartido por el que 
ambas aerolneas aumentan su operatividad 
y of recen a sus pasajeros más opciones de 
viaje.

racias a la firma de esta alianza, en vigor 
desde el pasado da 1, la compaña pone su 
código en el vuelo Estambul-Madrid, que ope-
ra la aerolnea nacional de urqua, mientras 
que ésta comercializará los vuelos domésticos 
que enlazan Madrid con Las almas, biza y 
Palma y los transoceánicos entre Madrid y 
Santo omingo, La abana y Lima, operados 
todos ellos por Air Europa.

El acuerdo se traduce en importantes be-
neficios para ambas compañas pues ponen 
a disposición de sus pasajeros más y mejores 
alternativas de vuelo.

Air Europa ha incorporado a su flota de largo 
radio el tercer Boeing 787 Dreamliner con el 
que el ha empezado a cubrir la ruta a Santo 
Domingo.

El avión, con matrcula aterrizó en el aero-
puerto Adolfo Suárez Madrid Barajas tras el 
vuelo de entrega sin escalas de 6.643 kilóme-
tros realizado desde la planta de ensamblaje 
de Boeing en N orth Charleston, en Carolina 
del Sur.

Con este tercer Boeing 787 Air Europa re-
fuerza su flota de larga distancia y se conso-
lida como la aerolnea de referencia para co-
nexionar Europa con América, donde ya vuela 
a bordo de esta aeronave a Miami y Bogotá.

Está previsto que el próximo mes de di-
ciembre se incorporen otros dos Dreamliners 
a la flota de la compaña con los que se vola-
rá, con el primero de ellos, a N ueva Y ork y, en 
enero, a Buenos Aires.

El plan de expansión y modernización en 

el que está inmerso la aerolnea recoge como 
uno de sus ejes estratégicos una prof unda 
renovación de su flota de largo alcance que, 
iniciada el pasado mes de abril con la llega-
da del primer 787, culminará en 2022 con la 
incorporación progresiva de un total de 22 
Dreamliners:  ocho 787/ 8 y catorce 787/ 9.

Los nuevos 787 de Air Europa combinan un 
excepcional rendimiento medioambiental con 
un interior más conf ortable y consumen un 

20% menos de combustible y producen un 
0% menos de emisiones que cualquier otro 

avión de tamaño similar. Con una capacidad 
para 96 pasajeros, de los que  pueden vo-
lar en clase business; esta aeronave, especial-
mente diseñada para vuelos de largo radio, 
puede llegar a reducir el tiempo de vuelo 40 
minutos. Además, el avión cuenta también 
con el servicio W iFi a bordo gracias al novedo-
so sistema eX Connect de Panasonic Avionics.

Air Europa incorpora a su flota su tercer Dreamliner
Iberia mantendrá y  
reforzará el Puente Aéreo
Iberia está trabajando en un nuevo modelo 
de puente aéreo para hacerlo aún más atrac-
tivo para los clientes. Iberia no solo no pone 
fin al uente Aéreo, sino que lo va a reforzar. 
La compaña informará del nuevo modelo 
del Puente Aéreo cuando concluya todos los 
detalles en los que está trabajando en la ac-
tualidad.

La Casa de América de Madrid aco-
gerá, desde el 8 al 18 de noviem-
bre, la exposición beria, 70 años 
volando a América Latina’. 

Se trata de una colección de más 
de 50 f otos, testimonio de los se-
tenta años que lleva beria cruzan-
do el Atlántico. Una exposición en 

la que clientes, empleados y avio-
nes son los máximos protagonistas 
de unos vuelos transoceánicos que 
se iniciaron como una gran haza-
ña hace setenta años y hoy se han 
convertido en la razón de ser  de 
Iberia, con una gran variedad de 
rutas con el continente americano.

La Casa de América acogerá la exposición 
‘Iberia, 70 años volando a América Latina’
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