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SMBCÊ AviationÊ CapitalÊ
haceÊ unÊ pedidoÊ deÊ Ê
80Ê BoeingÊ 737Ê MAXÊ 8
SMBC Aviation Capital y Boeing han firmado un 
pedido de 80 aviones 737 MAX 8, por un valor 
de más de 8.500 millones de dólares a precios de 
catálogo. Esta operación, es mayor efectuada por 
una compañía de leasing, respecto a este modelo 
en concreto.                                                       P‡ ginaÊ 6

EMPRENDEMOSÊ VUELO

El Eurofighter llevará incorporado el Ê
E-Scan,Ê elÊ radarÊ m‡ sÊ potenteÊ delÊ mundo
Pedro Argüelles, secretario de estado de Defensa, asistió a la reunión 
del programa Eurofighter en Edimburgo, junto a sus homólogos de Ale-
mania, Italia y el Reino Unido, para firmar del contrato del radar de 
barrido electrónico (E-Scan) entre NETMA, la agencia internacional de la 
OTAN encargada de la gestión internacional del programa, y el consorcio 
europeo Eurofighter,  lo que permitirá integrar el sistema de radar más 
avanzado del mundo en el avión de combate Eurofighter.Ê Ê Ê Ê Ê Ê Ê Ê Ê Ê Ê Ê Ê Ê Ê Ê Ê Ê Ê P‡ ginaÊ 7

EL TRÁFICO AÉREO CRECERÁ EN  
ESPAÑA UN 3,1% ANUAL DURANTE 20 
AÑOS, SEGÚN UN INFORME DE AIRBUS
El tráfico doméstico e internacional con origen o destino España 
crecerá de media un 3,1 por ciento anual durante los próximos 
20 años y para atender la demanda se necesitarán hasta el año 

2033 una flota de casi 1.350 aviones. Con estos datos se supo-
ne que el tráfico aéreo en España se habrá duplicado para el 
año 2033 comparado con el 2013                                         P‡ ginaÊ 8Ê

CESAÊ encabezaÊ Ê
elÊ actoÊ deÊ clausuraÊ Ê
delÊ ProyectoÊ Prosave2

José Leal, 
director ge-
neral y pre-
sidente de 
CESA fue el 
encargado de 
abrir el acto 
de clausura 
del Proyecto 
Prosave², el 
proyecto de 
investigación 
en sistemas avanzados para un avión más eco-efi-
ciente que comenzó en 2010 dentro del marco del 
Programa CENIT, en su última convocatoria y se ha 
dado por finalizado cuatro años después.      P‡ ginaÊ 10
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l¡¡32.000 aviones para  
los próximos 20 años!!
No esta mal como titular, puede tacharse de 
sensacionalista pero las cifras son tozudas y 
no engañan, esa es la previsión que nos dan 
desde la factoría de Getafe los ejecutivos de 
AIRBUS.

Y aunque esa será la cuota mundial,  en lo 
que se refiere a Europa la cifra llega a 6.200 
aeronaves (4.800 del A320, 1.100 del A350 y 
185 del A380), lo que representa un 20% de la 
cuota de mercado. Si seguimos extrapolando, 
llegamos a lo que nos interesa, que es España, 
y una vez aquí os invito a pasar a las paginas 8 
y 9 donde ampliamos esta información.

La intención era esa, enganchar, y las cantida-
des anunciadas enganchan y mucho. No todos 
los días se ponen encima de la mesa 200.000 
millones de $ aproximadamente, con lo que 
ello representa a medio y largo plazo.

No queremos dejar de mencionar que la si-
tuación de la actual cartera de pedidos es 
muy destacada según nos trasmitieron y que 
los 6.200 aviones se traducen en trabajo para 
los próximos 10 años, lo cual en un momento 
como el actual, donde el trabajo se ha conver-
tido en un artículo de lujo, es toda una decla-
ración.

.com www.periodicoaire.com. 
Todos los contenidos y ediciones anteriores en versión on-line.  No dudes en visitarla.
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El grupo de Ingeniería 
y Tecnología SENER ha 
nombrado a Manuel 
Sauca director de Ae-
ropuertos, una especia-
lidad dentro del sector 
de Infraestructuras y 
Transporte. Desde este 
puesto, se ocupará de 
coordinar los contratos y 
de buscar nuevas opor-
tunidades comerciales 
en el ámbito aeropor-
tuario, en el que SENER 
ha desarrollado más de 
100 proyectos de In-
geniería y Construcción 
con éxito.

Manuel Sauca, 
nuevo director de 
Aeropuertos de 
SENER
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La aerolínea del Grupo 
Globalia acaba de reno-
var completamente su 
página web  www.ai-
reuropa.com   para ofre-
cer  a los usuarios una 
experiencia mucho más 
clara, rápida y sencilla a 
la hora de realizar todas 
las gestiones relativas a 
sus viajes.  Su moder-
no diseño, mucho más 
claro, visual e interac-
tivo, facilita el contacto 
directo con los clientes, 
tanto para adquirir bille-
tes de avión, como para 
acceder a los contenidos 
y numerosos servicios 
online que actualmente 
están ya operativo

Air Europa lanza 
su nueva web

El vicepresidente del 
grupo de ingeniería 
y tecnología SENER, 
Andrés Sendagorta 
ha suscrito  la adjudi-
cación a SENER de la 
ejecución de las fases 
C/D y E1 (hasta la ve-
rificación en órbita) 
de la misión espacial 
Proba-3, en la que la 
empresa actúa como 
contratista principal. El 
objetivo de Proba-3 es 
la demostración en ór-
bita de la tecnología de 
alta precisión del vuelo 
en formación.

Andrés Sendagorta 
firma el contrato 
de la misión  
Proba-3

Ricardo Arroyo se cen-
trará en la construcción 
y fortalecimiento de la 
cartera de negocio del 
sector Retail de Tyco, 
para satisfacer mejor las 
necesidades cambiantes 
del sector para comba-
tir el hurto, mejorar las 
operaciones de almacén 
e inventario y mante-
nerse por delante de los 
cambios en los hábitos 
de compra. También 
será responsable del for-
talecimiento del negocio 
de vigilancia electrónica 
de artículos.

Tyco nombra a  
Ricardo Arroyo para 
dirigir el negocio 
europeo de Retail

Groundforce, la división  
de handling aeroportua-
rio del Grupo Globalia,  
ha presentado en  AENA 
las últimas 16 ofertas 
para optar al servicio de 
asistencia en tierra  en 
otros tantos aeropuer-
tos españoles. Con esta 
entrega son ya 39 los 
aeropuertos en los que 
Globalia compite por 
hacerse con las conce-
siones, después de que 
en marzo se presentara 
a otras 22 licencias, y 
el servicio de rampa de 
carga en Zaragoza.

Globalia opta al 
handling de 39 
aeropuertos  
españoles
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La compañía liderará el diseño y la construcción del satélite que se lanzará en diciembre de 2017

Airbus Defence & Space encabeza la construcción del satélite CHEOPS 
de la ESA para detectar y caracterizar exoplanetas

Airbus Defence & Space, se ha convertido 
en contratista principal del satélite CHEOPS 
(CHaracterising ExOPlanet Satellite), la prime-
ra misión tipo “small” del programa Científico 
de la Agencia Espacial Europea (ESA). El obje-
tivo principal de la misión CHEOPS es la moni-
torización de tránsitos planetarios mediante el 
uso de fotometría de muy alta precisión sobre 
estrellas conocidas con planetas orbitando al-
rededor de ellas.
La misión CHEOPS fue una parte impor-
tante de la celebración del quincuagésimo 
aniversario de la ESA, que tuvo lugar en el 
Centro Europeo de Astronomía Espacial de 
la Agencia en Madrid. Al evento acudieron: 
el presidente de Gobierno, Mariano Rajoy 
y el director general de ESA, Jean Jacques 
Dordain. También asistieron, el ministro de 
Industria, José M. Soria, el director de Cien-
cia y Exploración Robótica de ESA, Álvaro 
Giménez, así como el astronauta español, 
Pedro Duque.
A través de una monitorización de la brillantez 
de una estrella, los científicos buscarán se-
ñales de ‘tránsito’ de un planeta según pasa 
brevemente por enfrente de su estrella. El 
satélite podrá así determinar con exactitud 

el radio del planeta. Para aquellos planetas 
cuya masa sea conocida, esto permitirá me-
dir su densidad, dando así una indicación de 
su estructura interna, formación y evolución. 
Un segundo objetivo es proveer potenciales 
candidatos para una caracterización a fondo 
usando las instalaciones espectroscópicas te-
rrenas (European Extremely Large Telescope) 

y espaciales (James Webb Space Telescope) 
futuras.
“La misión representa un reto para la ESA 
y la industria, ya que requiere un exigente 
programa de desarrollo en términos de dise-
ño, calidad y planificación para conseguir un 
lanzamiento en 2017,” dijo François Auque, 
Director de Space Systems. “Tengo plena 

confianza en que nuestros equipos, con su 
experiencia en pequeñas misiones espaciales 
de observación de la Tierra como, INGENIO 
y Sentinel-5 precursor, sean capaces de con-
quistar este nuevo reto científico.”
CHEOPS es la primera misión de la ESA del 
tipo S (Small size missions), seleccionada 
entre otras 26 misiones propuestas. Estas 
misiones están diseñadas para aprovechar 
las tecnologías existentes. Deben ser misio-
nes de bajo coste y de rápido desarrollo para 
ofrecer una mayor flexibilidad en respuesta a 
nuevas ideas de la comunidad científica. El sa-
télite está basado en la familia de plataformas 
de bajo coste Astrobus de Airbus Defence & 
Space, siguiendo los pasos de Spot 6 y 7 y 
KazEOSat-1, además es la novena para un 
programa de la ESA después de los satélite 
Sentinel 5 Precursor y los satélites MetOp Se-
gunda Generación.
Airbus Defence & Space en España, consoli-
dará su liderazgo siendo contratista principal 
de CHEOPS, después de serlo para los pro-
gramas Ingenio y Paz. La compañía reutilizará 
su experiencia en la familia de plataformas 
Astrobus para entregar CHEOPS en tiempo y 
con la calidad requerida.
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Airbus Defense & Space España ha contribuido 
activamente en la misión espacial Rosetta
El centro de Barajas de 
Airbus Defense & Space 
España ha contribuido a 
la misión Rosetta dise-
ñando y fabricando el sis-
tema de antena de media 
ganancia. En realidad son 
dos antenas en bandas S 
y X denominadas: MGA-S 
y MGA-X, y están coloca-
das en la misma cara que 
la antena grande. Estas 
antenas son las que se 
usarían en caso de que 
la principal experimente 
problemas debido a que 
el material de la coma del 
cometa pudiera afectar 
las comunicaciones. 
Después del aterrizaje de 
Philae, Rosetta acompa-
ñará al cometa durante un 
año y medio más, en una 
trayectoria que la acerca-
rá al sol y entre más cer-
ca se encuentren del sol, más actividad va a 
desarrollar el cometa y más material y gases 
desprenderá provocando un crecimiento de la 
coma. Es aquí donde se prevén estos proble-

mas con las comunicacio-
nes. Así mismo, se sumi-
nistró el Control térmico 
de las antenas y para la 
cámara Osiris.
El centro de Tres Cantos 
ha contribuido desarro-
llando y fabricando los 
computadores y unida-
des de control del Star 
Tracker (STR) y la Cáma-
ra de Navegación (NA-
VCAM).
Estos equipos, muy si-
milares entre ellos con-
tienen un potente Pro-
cesador Digital de Señal 
(DSP) que realiza el con-
trol y el procesado de da-
tos y por otra parte pola-
riza, controla y adquiere 
los datos de la “Cabeza 
Óptica” (Optical Head), 
situada en el exterior del 
satélite y que adquiere 

las imágenes. Estos productos, concretamen-
te STR EU, se han utilizado con gran éxito 
también en las misiones de ESA Mars Express 
y Venus Express.
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Avantek, la unidad de nego-
cio de Grupo CT destinada a 
la implantación, consultoría y 
formación del fabricante de 
software Siemens PLM en 
España y Portugal, participó 
como expositor en la Feria 
Internacional de Maquina-
ria, Equipos y Servicios para 
la Industria (EMAF). En esta 
Feria, AVANTEK presentó la 
última versión del software 
NX (SIEMENS NX 10) de Sie-
mens, que incluye nuevas funcionali-
dades que aportan mayor flexibilidad 
al desarrollo de producto y permiten 
aumentar hasta 3 veces la productivi-
dad.
Las nuevas herramientas como la 
solución de desarrollo de concepto 
en 2D hacen más fácil y rápido crear 
diseños, mientras que las mejoras en 
el software NX Realize ShapeTM, un 
entorno totalmente integrado de mo-
delado sub-división, dan a los diseña-
dores mayor flexibilidad para producir 
formas únicas.

Además, cuenta con una nueva in-
terfaz táctil opcional que proporciona 
el acceso ampliado a las funciona-
lidades completas de diseño de NX. 
Y una mayor integración con el soft-
ware para la gestión del ciclo de vida 
del producto (PLM), a través del en-
torno Active Workspace de Siemens, 
que reduce el tiempo de búsqueda 
de información del producto. NX10 
también incluye múltiples mejoras 
en todas las soluciones integradas de 
diseño asistido por ordenador y las 
soluciones de fabricación e ingeniería 
(CAD/CAM/CAE).

Avantek ha presentado la última  
versión de SIEMENS NX para  
el desarrollo de productos
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Se trata del mayor pedido de 737 MAX por parte de una compañía de leasing

Boeing y SMBC Aviation Capital anuncian un pedido de 80 aviones 737 MAX
Boeing y SMBC Aviation Capital han 
anunciado un pedido de 80 aviones 737 
MAX 8, valorado en más de 8.500 millo-
nes de dólares a precios de catálogo. Se 
trata del mayor pedido del modelo 737 
MAX por parte de una compañía de lea-
sing. Estas incorporaciones ayudarán a 
SMBC Aviation Capital a ampliar su car-
tera de estos aviones, muy demandados 
por su eficiencia en el consumo de com-
bustible.
Gracias a este acuerdo, SMBC Aviation 
Capital se convierte en el quincuagésimo 
cliente del 737 MAX y amplía el libro de 
pedidos del programa a más de 2.400 
aviones.
“Han pasado 10 años desde que nuestra 
empresa hizo su primer pedido a Boeing 
y desde entonces hemos disfrutado de 
una década de colaboración exitosa “, 
declaró Peter Barrett, consejero delega-
do de SMBC Aviation Capital. “El 737 MAX 
8 es uno de los aviones más versátiles y 
eficientes en consumo de combustible. 
El anuncio de hoy no hace sino mostrar 
nuestro compromiso continuo con la nue-

va generación de la popular familia 737, 
a la vez que manifiesta nuestro deseo de 
seguir ampliando y profundizando nues-
tra flota para satisfacer las exigencias de 
nuestros clientes. Tras este pedido, y vis-
to el claro compromiso de nuestros accio-

nistas y la fortaleza del sector de leasing 
aéreo mundial, tenemos mucha confianza 
en nuestra capacidad para continuar ofre-
ciendo crecimiento a largo plazo”.
El  anuncio de este pedido se hizo público 
el 11 de noviembre en Tokio, durante la 

ceremonia de la firma entre SMBC Avia-
tion Capital y Boeing. “Este pedido marca 
otro hito en nuestra historia de colabora-
ción con SMBC Aviation Capital y Japón”, 
comentó Ray Conner, presidente y con-
sejero delegado de Boeing Commercial 
Airplanes. “El anuncio de hoy, con una 
compañía de leasing de primera catego-
ría, es un voto de confianza a favor de 
nuestro 737 MAX y ayuda a SMBC Avia-
tion Capital a captar la fuerte demanda 
del mercado de aviones de pasillo único.”
El 737 MAX incorpora los motores de 
última tecnología LEAP-1B de CFM In-
ternational, puntas de ala de tecnología 
avanzada y otras mejoras para ofrecer la 
mayor eficiencia, fiabilidad y confort del 
pasaje en el mercado de aeronaves de 
pasillo único. El 737 MAX será un 14 por 
ciento más eficiente que el actual 737 
Next-Generation; y un 20 por ciento más 
que los primeros 737 Next-Generation.
En la actualidad, SMBC Aviation Capital 
tiene una cartera de 180 aviones Boeing 
y 95 aerolíneas clientes en más de 40 
países.

SM
BC

En 2012, la Policía Nacional del Perú eligió a Airbus Helicopters como socio en el proceso de renovación de su flota de helicópteros.

Airbus Helicopters entrega el quinto EC145 a la Policía Nacional del Perú
El Ministerio del Interior del Perú ha reci-
bido el quinto y último helicóptero EC145, 
destinado a la modernización de la flota 
de la Policía Nacional. La entrega oficial 
de la aeronave se realizó en las instala-
ciones de la Dirección Nacional de la Avia-
ción Policial en el Callao en presencia de 
autoridades peruanas y francesas.
En diciembre de 2012, La Policía Nacional 
del Perú eligió a Airbus Helicopters como 
socio en el proceso de renovación de su 
flota de helicópteros. El primer EC145 lle-
gó a Lima en noviembre del 2013 y en 
menos de un año se han entregado los 
cinco helicópteros adquiridos por el go-
bierno peruano. Las cuatro aeronaves 
iniciales han acumulado en este tiempo 
más de 800 horas de vuelo en una gran 
variedad de misiones demostrando su 
polivalencia y eficacia operativa en todo 
el terreno peruano. Así, además de las 
operaciones de vigilancia y apoyo en misiones de seguridad 
ciudadana, la Policía Nacional del Perú ha encontrado en ellos 
un fiel y eficaz aliado en la lucha contra la minería ilegal en la 
región de Madre de Dios, en la frontera con Bolivia y Brasil. 
Asimismo, los helicópteros han participado con éxito en más 
de 20 misiones de rescate marítimo y evacuación aeromédi-
ca en Lima y Callao.
Con la adquisición de los nuevos EC145, la Policía Nacio-
nal del Perú se beneficia de un programa de transferen-

cia de tecnología que ya ha trasladado la capacitación 
de más de 14 pilotos y 20 técnicos. Además, desde que 
en octubre de 2013, los ministros del Interior peruano y 
francés firmaran un acuerdo de cooperación en materia 
de seguridad y defensa, la Policía Nacional del Perú y la 
Gendarmería Nacional francesa, operadores ambos del 
EC145, colaboran en un intercambio operacional para 
profundizar en el empleo táctico de estas aeronaves de 
última generación. En este marco, la PNP participó hace 

sólo unas semanas en un progra-
ma de rescate en alta montaña en 
los Alpes franceses.

El EC145
Helicóptero de referencia en el seg-
mento de los bimotores ligeros, el 
EC145 es uno de los helicópteros 
más reconocidos a nivel mundial 
para misiones de seguridad pública 
y apoyo a la población. Con más de 
500 unidades entregadas hasta la 
fecha, esta aeronave es potente y 
versátil.  El EC145 de Airbus Heli-
copters se adapta perfectamente a 
las condiciones operativas del Perú 
ya que permite afrontar con éxito 
misiones en condiciones extremas 
tanto a nivel de mar, como en la 
selva o en el exigente Altiplano. Los 
EC145 de la Policía del Perú pueden 

transportar hasta 10 pasajeros, tienen una capacidad de 
carga de más de 1,7 toneladas y un alcance de 370 millas 
náuticas. Poseen también sistemas de altavoz, sirena y ra-
dios multi-frecuencia para interconexión radial y uno de ellos 
cuenta con una cámara infrarroja de última generación. Esta 
nueva cámara de alta definición, única en el país, permite la 
transmisión de imágenes en directo a la central del comando 
o a las fuerzas en tierra, optimizando las misiones de vigilan-
cia y seguridad ciudadana.
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La Universidad CEU San Pablo acogió, el 3 de 
diciembre, la presentación de los prototipos 
del proyecto de Vivienda de Emergencia Mi-
litar Aerotransportable, Proyecto VEM, dise-
ñados por el grupo de investigación del CEU, 
REbirth-INhabit, en colaboración con Airbus 
Defence & Space.
El acto tuvo lugar en la Escuela Politécnica 
Superior y contó con la presencia de la se-
cretaria de estado de I+D+i, Carmen Vela 
Olmo, acompañada del rector, Juan Carlos 
Domínguez Nafría; el director comercial de 
Military Aircraft de Airbus Defence & Space, 
Antonio Rodrí-
guez Barbe-
rán; la vice-
rrectora de 
Investigación, 
Coral Barbas 
Arribas; y el 
director del 
Proyecto VEM 
(Viviendas de 
Emergenc ia 
Militar), Juan 
Manuel Ros 
García.
Este proyecto 
se inició hace 
15 meses con 
el objetivo de 
diseñar los pro-
totipos enfocados a la mejora de la calidad de 
vida de los grupos humanos afectados por 
crisis humanitarias, asegurando, al mismo 
tiempo, la conservación de sus valores locales 
como mecanismo de reinserción.
El prototipo presenta importantes ventajas 
arquitectónicas con respecto a los tipos de 
viviendas de emergencia actuales, como su 
facilidad de montaje (dos horas, dos perso-
nas), el hecho de que sea aerotransportable, 
una mayor adaptabilidad de asiento y un sis-
tema extensible de capacidad. 

El CEU y Airbus D&S 
presentan sus  
nuevas viviendas de 
emergencia militar

El programa contribuirá a mantener puestos de trabajo de alta tecnología en las naciones firmantes

El ‘Eurofighter Typhoon’ equipará el radar más avanzado
El secretario de estado de Defensa, Pedro 
Argüelles, asistió a la reunión interministe-
rial del programa Eurofighter celebrada los 
días 18 y 19 de noviembre en Edimburgo, 
junto a sus homólogos de Alemania, Italia 
y el Reino Unido, para analizar diversos as-
pectos del Programa. En esta reunión tuvo 
lugar la firma del contrato del radar de ba-
rrido electrónico (E-Scan) entre NETMA, la 
agencia internacional de la OTAN encarga-
da de la gestión internacional del programa, 
y el consorcio europeo Eurofighter,  lo que 
permitirá integrar el sistema de radar más 

avanzado del mundo en el avión de comba-
te Eurofighter.
Las características técnicas del radar ‘Captor 
E-Scan’ proporcionarán al avión mayor ‘visión’ 
que a sus competidores mejorando sus carac-
terísticas operativas y sus sistemas de armas.

Así de esta manera, el consorcio Euro-
fighter, en el que participan diversas indus-
trias españolas junto con otros fabricantes 
europeos, podrán mantener puestos de 
trabajo de alta tecnología en las cuatro na-
ciones firmantes.
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Operadores de bajo coste y demanda de vuelos de larga distancia con América Latina liderarán el crecimiento 

El tráfico aéreo en España crecerá de media 
un 3,1 % anual durante los próximos 20 años

Según los datos resultantes de la última 
Previsión Global de Mercado de  Airbus, 
para el año 2033 el tráfico aéreo en Es-
paña se habrá duplicado comparado con 
el 2013, incluyendo los vuelos tanto do-
mésticos como los internacionales. En 
2033 Madrid y Barcelona pertenecerán al 
grupo de mega-ciudades de la aviación y 
tendrán importantes flujos de tráfico aé-
reo hacia y desde América Latina.
El tráfico doméstico e internacional con 
origen o destino España crecerá de 
media un 3,1 por ciento anual durante 
los próximos 20 años. Para atender la 
demanda se necesitarán, hasta el año 
2033, una flota de casi 1.350 aviones, in-
cluidos tanto los de operadores españo-
les como extranjeros. Esta demanda es-
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Para atender la  
demanda se necesita-
rán, hasta el año 2033, 
una flota de casi  
1.350 aviones
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tará originada por el fuerte crecimiento y 
la necesidad de reemplazar los aviones 
más antiguos por otros más eficientes en 
consumo de combustible. 
De la demanda de 1.350 aviones, más 
del 85 por ciento (1.150)  serán de pasi-
llo único, como la A320 Family de eficien-
te consumo y referencia de Airbus. Casi 
el 15 por ciento será de doble pasillo con 
capacidad desde 250 hasta más de 500 
plazas, como las actuales Airbus A330 
Family,  A350 XWB Family y el A380. 

Los operadores de bajo coste  
al incremento del tráfico  
aéreo en España
Actualmente, el 45 por ciento de todas 
las plazas ofrecidas en vuelos internos 
europeos lo son por compañías aéreas 
de bajo coste (LCC). El tráfico de cor-
ta distancia entre Reino Unido y España 

supone la mayor cuota de mercado para 
las LCC. 
Otro mercado fundamental será el de 
vuelos corta distancia para conexión con 
vuelos de larga distancia de los mayores 
operadores en Europa.  En la actualidad 
hay más de 50 millones de pasajeros 
al mes que enlazan con vuelos de lar-
ga distancia y este mercado continuará 
creciendo.

Airbus
Airbus tiene ya una larga tradición con la 
industria aeronáutica española y las ope-
raciones de Airbus en España suponen 
un importante contribuyente en todos 
los programas de aviones de la marca. 
Esta participación resulta mutuamente 
beneficiosa, tanto para Airbus como para 
la economía española. 
Respecto a datos estadísticos de empleo, 
Airbus Operations en España contaba, a 
finales de 2013, con una plantilla de cer-
ca de 3.200 empleados. Y lo más impor-
tante, más de 1.000 empresas españolas 
son proveedores directos o indirectos de 
Airbus,  por lo que habría que contabili-
zar esos datos de empleo independien-
temente.
A final de octubre de 2014, la flota Airbus 
en servicio en España era de 207 avio-
nes (50 de doble pasillo y 157 de pasillo 
único). Además, los aviones que  están 
pendientes de entrega ascendían a 86, 
incluyendo 8 unidades del A350 XWB.
Según la Previsión Global del Mercado 
(GMF) de Airbus, globalmente, durante 
los próximos 20 años (2014-2033), el 
tráfico de pasajeros crecerá a un ritmo 
anual del 4,7 por ciento, generando la 
necesidad de unos 31.400 nuevos avio-
nes de pasajeros y carga (de 100 ó más 
plazas) por valor de 4,6 billones de dó-
lares. 
La flota de aviones de pasajeros y de 
carga aumentará desde las 18.500 uni-
dades actuales a 37.500 para el año 
2033, un crecimiento de casi 19.000 ae-
ronaves. Alrededor de 12.400 aviones de 
pasajeros y carga ya desfasados y poco 
eficientes en consumo serán retirados de 
servicio.

Las compañías de bajo 
coste liderarán el  
crecimiento de  
pasajeros en los  
próximos 20 años

De la demanda de 1.350 
aviones, más del 85 por 
ciento (1.150)  serán 
de pasillo único como la 
A320 Family de eficiente 
consumo

Respecto a datos estadísticos de empleo, Airbus 
Operations en España contaba, a finales de 2013, 
con una plantilla de cerca de 3.200 empleados
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Industria y Universidad muestran los 
últimos avances, investigaciones y 
aplicaciones en el sector de la robótica  
en esta Jornada organizada por GMV

IV Jornada GMV de Robótica

G
M

V

IV Jornada GMV de Robótica organizada por 
GMV ha mostrado el estado actual de la tec-
nología robótica y sus múltiples aplicaciones. 
Tras años de investigación y desarrollo, en 
la actualidad existe ya una oferta considera-
ble de tecnologías y soluciones disponibles 
a precios suficientemente competitivos. El 
sector de la robótica supone una creciente 
oportunidad de negocio para la industria es-
pañola.  “No podemos desaprovechar esta 
nueva oportunidad de posicionar a la indus-
tria española en el lugar que le corresponde 
en cuanto a oferta, competitividad, y refe-
rencias”, indicó Juan Carlos Llorente, respon-
sable de Negocio de Robótica de GMV.
Según continuó Llorente, ha llegado el mo-
mento de la innovación, de conectar de-

manda y oferta, para lo que es imprescin-
dible que los potenciales clientes tomen la 
iniciativa, concreten sus necesidades, pro-
blemas y criterios de evaluación, y partici-
pen en definir las ventajas competitivas que 
la robótica puede aportar a sus actividades 
empresariales.
La IV Jornada de 
Robótica reunió el 
25 de noviembre, 
en la sede central 
de GMV, a los prin-
cipales actores del 
mundo de la robó-
tica para mostrar 
los últimos avances, 
investigaciones y 

aplicaciones de un sector tecnológicamente 
maduro.  La Jornada se dividió en varias par-
tes, dando comienzo con una demostración 
en platform-art©, de GMV, el laboratorio 
robótico de pruebas de Sistemas y Misio-
nes Espaciales más avanzado de Europa. 

Allí se mostró el tipo 
de pruebas de vali-
dación que se pue-
den realizar en esta 
avanzada instalación 
y que ha incluido la 
simulación de la di-
námica real de una 
misión espacial. 
De la demostración 
en platform-art©, se 

pasó al laboratorio de robótica de GMV don-
de los asistentes pudieron ver algunos pro-
yectos y actividades desarrollados por GMV. 
A continuación se celebró el II Gran Premio 
GMV ‘Arenas de Marte’, una competición de 
robots velocistas creados por desarrolladores 
independientes y que forma parte de la Liga 
Nacional de Robótica (LNRC) 2014-2015.
Después comenzaron las demostraciones de 
robots diseñados por la industria y la univer-
sidad en el terrario de GMV, con exhibiciones 
de robots de desactivación de explosivos, 
militares y  vigilancia, entre otros.
Para finalizar, se realizó una exhibición de 
otras plataformas robóticas, divididas en tres 
grandes bloques: universidad, fabricantes y 
plataformas de robótica educativa. 

CESA expuso los resultados  
obtenidos por el Proyecto Prosave2 

durante el acto de clausura
El 26 de noviembre tuvo lugar el acto de 
clausura del Proyecto Prosave². Este pro-
yecto de investigación en sistemas avan-
zados para un avión más eco-eficiente 
comenzó en 2010 dentro del marco del 
Programa CENIT, en su última convocato-
ria y se ha dado por finalizado cuatro años 
después. 
En este acto, estuvieron presentes los miem-
bros de este consorcio liderado por CESA y 
formado por 18 empresas (grandes empre-
sas y Pymes) y por 19 centros de Investiga-
ción y universidades, además de represen-
tantes del CDTI. 
El encargado de abrir este acto fue José Leal, 
director general y presidente de CESA, quién 
tras su discurso, cedió el turno al director de 
Promoción y Cooperación del CDTI, Andrés 
Zabara. El Programa CENIT fue diseñado por 
el Ministerio de Economía e Innovación  y ges-
tionado por el CDTI y estaba encaminado a 
fomentar la investigación e innovación en Es-
paña favoreciendo la cooperación entre la in-
dustria, los centros de investigación y las uni-
versidades. La aportación recibida  del CDTI 
en este proyecto, ha supuesto una intensa 
ayuda similar a la empleada en los programas 
Marco,  superando los 12 millones de euros. 

El objetivo general de proyecto CENIT Pro-
save2 ha sido  investigar y desarrollar a ni-
vel nacional nuevas tecnologías en el área 
de sistemas y subsistemas aeronáuticos que 
permitan a las empresas españolas conse-
guir la necesaria diferenciación tecnológica 
para competir dentro del exigente mercado 
internacional de la industria aeronáutica. 
Los resultados logrados fueron explicados 
y expuestos por las empresas pudiéndose 

observar desde sistemas de actuación avan-
zada, como actuadores electromecánicos; 
sensores de control de calidad de aire y gas; 
materiales y procesos para incrementar la 
eficiencia; a sistemas para generación alter-
nativa de potencia mediante pilas de com-
bustible; equipos y sistemas pertenecientes 
a las tres grandes actividades desarrolladas 
en el Proyecto: Arquitectura y control, Mate-
riales y Optimización energética.

GETAFE
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Ha completado la incorporación prevista para este verano de dos nuevos Airbus A320, compuesta ya por 17 aeronaves

Iberia Express incrementa su flota, a la vez que es la primera aerolínea 
que modifica sus aviones para instalar ‘sharklets’ en España

La compañía Iberia Express ha incorporado 
dos nuevos Airbus A320 a su flota. La aero-
línea española cuenta ya con 17 aeronaves, 
todas ellas de la familia A320 de Airbus.
Estas dos nuevas incorporaciones permiten 
a la compañía aumentar sus vuelos y dar 
respuesta a las necesidades operativas de la 
temporada de invierno, que ha comenzado el 
25 de octubre con un programa de 20 rutas 
(11 nacionales y 9 europeas).
La aerolínea inició su actividad en marzo de 
2012 con cuatro aviones A320. En dos años 
y medio, la compañía ha cuadruplicado su 
flota, consolidándose como uno de los mayo-
res operadores del Aeropuerto Adolfo Suárez 
Madrid-Barajas.
La familia de aviones A320 es la más vendida 
del mundo. Desde que se introdujo en el mer-
cado, con innovaciones como los mandos Fly-

by-wire, este modelo ha recibido constantes 
evoluciones, que han permitido al fabricante 
reducir consumos, emisiones y ruido en sus 
sucesivas versiones.

‘Sharklets’
Siguiendo su constante evolución tecnológica 
e incidiendo en la economización de combus-

tible, Iberia Express acaba de poner en vue-
lo su primer Airbus A320 con sharklets, una 
estructura aerodinámica que se sitúa en los 
extremos exteriores de los planos del avión 
y que, disminuyendo la resistencia aerodiná-
mica de éste logra alcanzar una reducción de 
hasta un 3% en el consumo por vuelo, lo que 
supone un ahorro anual de hasta 200.000 kg 
de combustible por año y avión, que equiva-
len a 630.000 kg de ahorro en emisiones de 
CO2 a la atmósfera. 
La instalación de estos sharklets en este pri-
mer avión se ha llevado a cabo en las instala-
ciones de Iberia Mantenimiento en La Muñoza 
(Madrid), y se trata de un “retrofit”, la primera 
operación de este tipo que se realiza en Es-
paña a una aeronave que ya se encontraba 
operativa con anterioridad. Hasta ahora, los 

Airbus A320 dotados de sharklets que operan 
en España fueron entregados ya con estos 
elementos por el fabricante a sus operadores. 
Iberia Express instalará sharklets a cuatro de 
sus aviones, los más nuevos de la flota. 
Este sistema es especialmente recomendable 
para las rutas más largas de las que opera 
la compañía, en las que se optimiza más el 
ahorro que logran los sharklets. 

Cartera de vuelo electrónica
Por otra parte, Iberia estrena este dispositivo, 
que permite hacer cálculos de rendimiento y 
cálculos para los despegues y aterrizajes de 
los aviones, mediante iPads fijados a la es-
tructura lateral de la cabina. Además, susti-
tuye la práctica totalidad de la documentación 
en papel que se lleva actualmente en el avión, 
de unos 60 kilos de peso, y que incluye la car-
tografía aeronáutica (cartas de aproximación, 
rodaje y briefings de aeropuertos) y la docu-
mentación del Manual de Operaciones de la 
compañía.
Se consiguen múltiples ventajas para la com-
pañía, entre ellas la mayor rapidez en la trans-
misión de datos y gestión de la información, 
ahorro de combustible (5 kilos por cada dos 
horas de vuelo en rutas de corto y medio ra-
dio) y reducción de emisiones a la atmósfera.

Ib
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Para el COPAC la formación del piloto debe  
adaptarse a las necesidades de los operadores
El Colegio Oficial de Pilotos de la Aviación Co-
mercial (COPAC) ha celebrado una jornada 
sobre Formación y Especialización para ana-
lizar el sistema de formación de pilotos y su 
adaptación a las necesidades reales de los 
distintos sectores de la aviación comercial.
La jornada ha contado con la participación 
de varios operadores aéreos, escuelas y cen-
tros de entrenamiento. La conclusión llega-
da es que existe la necesidad de conectar 
la formación básica que se imparte en las 
escuelas de piloto (ATO, Approved Training 
Organisation) con las necesidades de los 
operadores aéreos.
Las compañías aéreas inciden en la necesi-
dad de formar a los nuevos pilotos, además 

de en habilidades técnicas propias del vue-
lo, en competencias no técnicas, que son 
igualmente importantes para el desempeño 
profesional. 
Se ha incidido también en el ámbito de los 
Trabajos Aéreos, en los que la formación 
de pilotos ha mejorado en los últimos años, 
pero aún existen lagunas, ya que para de-
terminadas operaciones que exigen una 
gran especialización no hay una formación 
reglada, por lo que son los operadores quie-
nes deben preparar a los pilotos para dichas 
operaciones.
Las escuelas han puesto de manifiesto “su 
compromiso con la calidad”, pero también 
han destacado “la falta de ayudas y apoyo” 
que recibe la formación de piloto en España, 
además de las trabas económicas y admi-
nistrativas que encuentran para su funciona-
miento.
Los participantes han coincidido en “la nece-
sidad de ofrecer la mejor formación posible 
yendo más allá de los mínimos legales que 
establece la norma, y en la importancia de 
las habilidades de vuelo básicas que se ad-
quieren en la formación inicial, como base 
del desarrollo profesional posterior”.

El Adolfo Suárez Madrid-Barajas tiene  
en octubre, el mayor incremento  
de pasajeros desde abril de 2011
El Aeropuerto Adolfo Suárez Madrid-Barajas 
ha registrado 3.764.761 pasajeros en octubre, 
un 7,9% más que hace un año. Es la nove-
na  subida mensual consecutiva, la más ele-
vada desde abril de 2011. Las estadísticas de 
Madrid-Barajas sólo reflejan dos incrementos 
mayores desde febrero de 2008, si bien en 
ambos meses con un significativo componen-
te vacacional: enero de 2010 (10,2%), con 
las navidades, y abril de 2011 (8,3%), con la 
Semana Santa.
Mayor que la general ha sido la subida de los 
pasajeros internacionales. Se han registrado 
2.668.911, con una subida del 10,2%, la más 
elevada desde abril de 2011, superando la ba-
rrera de los dos millones y medio por sexto 
mes consecutivo.

Mil operaciones diarias en octubre 
Se han registrado prácticamente mil operacio-
nes diarias de media en octubre, con un total 
de 30.652 y un incremento del 5,1% (el se-
gundo más elevado desde febrero de 2008) 
en relación a un año antes. Mayor que el dato 
general ha sido el correspondiente al apartado 

internacional, en el que la subida ha llegado 
al 8,9%, con un total de 19.966 operaciones.
Respecto al tráfico de mercancías, se han con-
tabilizado 34.833.702 kilos en octubre, el 6% 
más que en el mismo mes de 2013. 
Este incremento de la actividad se refleja 
en los datos acumulados de 2014, con subi-
das generalizadas en todos los parámetros 
registrados. Hasta el 31 de octubre suben 
tanto los pasajeros de vuelos internacionales 
(24.929.288, un 5,9% más) como los nacio-
nales (10.242.798, un 1,2% más), y, en para-
lelo, también los pasajeros totales, por encima 
ya de los treinta y cinco millones (35.227.929, 
el 4,5% más). La misma línea ascendente 
siguen las cifras acumuladas de operaciones 
(287.255 en 2014, un 2,4% más), con valores 
positivos tanto en el número de operaciones 
internacionales (184.515, un 3,7% más) como 
nacionales (102.156, un 0,1% más). Mayores 
son los incrementos en el tráfico de carga aé-
rea: 300.007.654 kilos en total en 2014 (un 
7% más), de los que 264.057.395 kilos (6,3% 
más) son de carga internacional y 35.950.259 
kilos (12,1% más) de carga nacional. 
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DICIEMBRE

IDEAS KARACHI

Fecha: del 01 al 04 de diciembre.
Lugar:  Karachi, Pakistán.
Web: www.ideaspakistan.gov.pk

AEROMART TOULOUSE

Fecha: del 02 al 04 de diciembre.
Lugar:  Toulouse, Francia.
Web: www.aeromart.tm.fr

AVIATION FORUM HAMBURGO

Fecha: del 02 al 04 de diciembre.
Lugar:  Toulouse, Francia.
Web: www.aeromart.tm.fr

MRO LATIN AMERICA BUENOS AIRES

Fecha: 13 y 14 de enero.
Lugar:  Buenos Aires , Argentina. 
Web: www.aviationweek.com

2015

ENERO

MRO LATIN AMERICA BUENOS AIRES

Fecha: Del 13 al 14 de enero.
Lugar: Buenos Aires, Argentina.
www.aviationweek.com

FEBRERO 

MRO MIDDLE EAST DUBÁI

Fecha: Del 2 al 3 de febrero.
Lugar: Dubái.
www.aviationweek.com/conferences
 
WORLD AIRPORT EXPO SINGAPORE 2015

Fecha: Del 4 al 6 de febrero.
Lugar: Singapur.
www.worldairportexpo.com.sg/

ABU DHABI AIR EXPO ABU DABI

Fecha: Del 8 al 10 de febrero.
Lugar: Abu Dabi.
www.adairexpo.com

AEROCON ANAHEIM

Fecha: Del 10 al 12 de febrero.
Lugar: Anaheim, EE.UU.
www.aeroconshows.com

AVIATION FESTIVAL ASIA

Fecha: Del 12 de febrero al 13 de abril.
www.terrapinn.com/exhibition/aviation-festival-asia/
index.stm

MARZO

AVIATION PROS LIVE LAS VEGAS 2015

Fecha: Del 10 al 11 de marzo.
Lugar: Las Vegas, EE.UU.
aviationproslive.com/

PASSENGER TERMINAL EXPO 2015 PARÍS

Fecha: Del 10 al 12 de marzo.
Lugar: París, Francia.
www.passengerterminal-expo.com/

BUSINESS AIRPORT WORLD EXPO FARNBOROUGH

Fecha: Del 18 al 19 de marzo.
Lugar: Farnborough.
www.businessairportworldexpo.com

AIRCRAFT FINANCE AND LEASE RUSSIA AND CIS MOSCÚ

Fecha: El 20 de marzo.
Lugar: Moscú.
www.events.ato.ru

BAHRAIN INTERNATIONAL AIRSHOW

Fecha: Del 22 al 26 de marzo.
Lugar: Bahrain.
www.bahraininternationalairshow.com/

ABRIL

AIRCRAFT INTERIORS EXPO HAMBURGO

Fecha: Desde el 14 al 16 de abril.
Lugar: Hamburgo
www.aircraftinteriorsexpo.com

AERO FRIEDRICHSHAFEN

Fechas: Desde  el 15 al 18 de abril.
www.aero-expo.com

MAYO

AIRPORT SHOW DUBÁI

Fecha: Desde el 10 al 12 de mayo.
Lugar: Dubai.
www.theairportshow.com

TIL KIELCE

Fecha:  Desde el 13 al 15 de mayo.
Lugar: Tielce.
www.targikielce.pl

EBACE GINEBRA

Fecha: Desde el 19 al 21 de mayo.
Lugar: Ginebra
www.ebace.aero

AERO EXPO UK SYWELL

Fecha: Desde el 29 al 31 de mayo. 
www.expo.aero/uk/

AGENDA

AGENDA








