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Numerosas empresas esparno-
las participaron en la 50 edicion
del Sal6n Internacional de la
Aeronautica y el Espacio, Paris
Air Show, celebrado en el Aero-
puerto de Le Bourget entre el
17 y el 23 de junio. Con los cua-
tro primeros dias reservados al
publico profesional, las empre-
sas aprovecharon las inmensas
posibilidades de negocio para
cerrar acuerdos, hacer contac-
tos y ofrecer sus productos. TE-
DAE, Asociacion Espafola de
Tecnologias de Defensa, Aero-
nautica y Espacio, coordiné el
Pabellon de Espana, en el que
estuvieron presentes una vein-
tena de companias. Desde esta
organizacion hacen un balan-
ce muy positivo de la feria, en
la que se ha conseguido el ob-
jetivo de dar un impulso a la
internacionalizacion de las
empresas espafolas. Ademas,
otras compafiias hispanas, in-
tegradas en grupos multina-
cionales, dispusieron stands y
chalets con el resto de sus di-
visiones, dando como resulta-
do una importante presencia
espafola en la que esta con-
siderada la feria aeronautica
mas importante.

EMBARCAMOS CON...

Julidn Garcia Vargas,
presidente de TEDAE

El presidente de TEDAE,
Asociacion Espafnola de
Tecnologias de Defensa,
Aeronautica y Espacio, ha-
ce un balance de la parti-
cipacién espanola en Le
Bourget y del futuro de las
empresas del sector en
nuestro pais. pdgina 08

EMBARCAMOS CON...

lgnacio Mataix, director
general de [TP

El director general de la
principal empresa aeronau-
tica de motores en Espafia
nos habla de los programas
civiles y de defensa en los
que participan y de como
les afecta positivamente los
pedidos conseguidos en
Paris Air Show. pdgina 12
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El A350XWB vuela por primera vez

Después de anos de tra-
bajo, el primer A350XWB
de Airbus realiz6 su pri-
mer vuelo el pasado 14
de junio. Aterriz6 en el
Aeropuerto de Toulouse-
Blagnac (Francia) a las
14.00 horas tras un vuelo
de cuatro horas y cinco
minutos (245 minutos)
de duracion. pdgina 10
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Sumando puntos

Fue un éxito anunciado. El Salon Aeronautico
de Paris Le Bourget, Paris Air Show, congregb a
mas de 2.000 expositores llegados de todo el
mundo, y entre ellos, varias decenas de empre-
sas espanolas que no desaprovecharon la oca-
sion para expandir negocio y capacidad de ex-
portacion. Fueron cuatro dias, del 17 al 20 de
junio, de intenso trabajo reservados al publico
profesional, con numerosas reuniones, works-
hops y presentaciones, ademas de otras tres
jornadas mas dedicadas al publico general. TE-
DAE, Asociacion Espafola de Empresas de Ae-
ronautica, Defensa y Espacio, congregaba bajo
un mismo techo a una veintena de ellas en el
Pabell6n de Espania, incluyendo a los clusters
de Andalucia y el Pais Vasco. Numerosos han si-
do los acuerdos firmados alli, que dan una ma-
yor capacidad a la industria aeronautica y espa-

mundial. Otras muchas tenian stands y ‘chalets’
propios, compartiendo espacio con el resto de
divisiones internacionales de sus respectivos
grupos empresariales. Es el caso de Altran, AK-
KA Aeroconseil, CT Ingenieros, EADS Airbus o
Thales Alenia Space. Ademas, decenas de res-
ponsables de otras empresas con base en la
Peninsula Ibérica, que decidieron no tener stand
en Paris principalmente por el alto coste de par-
ticipacion, se desplazaron a la capital francesa
para buscar nuevas oportunidades de negocio.
TEDAE tiene como uno de sus principales obje-
tivos ayudar a la internacionalizacion del sector
aeroespacial espariol, un fin que ha contribuido
a conseguir la presencia de estas compafiias en
Paris. La gran asistencia de empresas de paises
como Rusia, India o China, naciones con gran-
des oportunidades de negocio, ayudo a fomen-

cial espanola, a dia de hoy la octava potencial tar la internacionalizacion de nuestra industria.

en cabina

50° Le Bourget Paris Air
Show: balance positivo

El balance del 50° Salén de Le Bourget Paris Air Show 2013
es, sin duda, positivo. Nuestra industria esta satisfecha
puesto que les ha permitido hacer avances importantes
con sus clientes sobre proyectos en curso, realizar nuevos
contactos industriales, confirmar acuerdos y abrir nuevas
oportunidades de negocio. Son dias de intensa actividad
para las empresas porgue alli esta todo el sector aeroes-
pacial internacional reunido durante una semana.

Las empresas espanolas son ya veteranas del Salon. Algu-
nas, auténticas pioneras de la aeronautica y el espacio en
nuestro pais, iban en la década de los setenta a abrirse ca-
mino, a mostrar a los grandes fabricantes europeos y ame-
ricanos que en Espafa se desarrollaban tecnologias aero-
espaciales, que aqui también habia espiritu creativo y
emprendedor.

Hoy, 50 afios después, podemos sentirnos orgullosos de
ser la 52 potencia europea y 82 mundial en aerondutica. De
ser socios estratégicos en los grandes programas interna-
cionales. Porque somos uno de los pocos paises capaz de
disenar, fabricar, ensambilar, certificar y mantener un avion
completo. Si en 1970 Espafia no participaba industrialmen-
te en la aviacion comercial, en la actualidad la mitad de los
aviones comerciales de mas de 100 plazas del mundo in-
corporan tecnologia espafiola.

El 50° Salon de Le Bourget nos ha permitido constatar que
la industria espafola goza de buena salud, con nichos tec-
noldgicos muy especificos, y que se ha ganado un lugar
destacado en un sector econdmico tan dinamico y pujan-
te como el Aeroespacial.

Un sector industrial importante para la economia espafiola,
con fuerte efecto tractor en otras industrias y que es im-
pulso de conocimiento y tecnologia de futuro en nuestro
pais. Un sector internacionalizado — el 79% de su factura-
cidn son exportaciones-, un 40% mas productivo que la
media del pais, generador de empleo de calidad — con un
55% de titulados superiores- y fuertemente innovador, que
revierte el 11% de su facturacion en 1+D+i.

paises capaz de
diseriar, fabricar
ensamblar, certificar
y mantener un avion

“Somos uno
de los pocos

completo”

(ésar Ramos, Director
General de TEDAE
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El complejo se dedicara a la produccion de palas de helicoptero y a la investigacion de materiales compuestos

Eurocopter lanza la construccion de su nhueva planta industrial de Paris

Guillaume Faury, presidente de Eurocopter, dio el 20 de
junio el pistoletazo de salida para las obras de construc-
cion de la nueva planta de Eurocopter, Paris-Le Bourget,
en presencia de Claude Bartolone, presidente de la
Asamblea Nacional; Vincent Capo-Canellas, senador, al-
calde de Le Bourget y presidente de la Comunidad de
Aglomeraciones; Stéphane Troussel, presidente del Con-
sejo General del departamento Seine Saint-Denis, y de
Philippe Galli, prefecto de éste departamento. El nuevo
complejo, que se destinara a la produccion de palas de
helicoptero y a la investigacion de materiales compues-
tos seré puntero en cuanto a innovacion y a normas eco-
l6gicas y abrira sus puertas en 2015.

El proyecto, lanzado en 2011, cuenta con el apoyo del
Estado francés desde el ultimo salén de Le Bourget y
recibié la denominacion “Grand Paris” en febrero de
2012. Abarca el traslado a Paris-Le Bourget de las acti-
vidades actualmente desarrolladas en la planta de La
Courneuve (plantilla: 730 personas) y de representan-
tes de Innovation Works, el departamento de Investi-

EADS Eurocopter

gacion y Desarrollo de EADS con base en Suresnes. Si-
tuado en los municipios de Dugny (93) y Bonneuil en
France (95), el nuevo centro de excelencia de Paris-Le
Bourget cubrira una superficie de 17 hectareas y esta-
ra organizado de forma que pueda propiciar la sinergia

entre las actividades de produccion y la investigacion
sobre materiales compuestos.

Centro de excelencia

La ceremonia de colocacion de la primera piedra brind6 a
Guillaume Faury la oportunidad de presentar la futura
planta a todos los representantes de los servicios del Es-
tado implicados en el proyecto, asi como a los socios y
centros de investigacion, a través de una maqueta virtual
en 3D de la futura planta. Se recordd asimismo que, en
calidad de centro de excelencia de produccion de palas
del grupo Eurocopter, la nueva planta estara llamada a
desarrollar sinergias con los investigadores salidos de es-
cuelas superiores y universidades especializadas de la re-
gion lle de France, asi como de las pymes e industrias in-
novadoras del Gran Paris. La cercania de la antigua base
aeronaval de Dugny al aeropuerto de Le Bourget permiti-
ra, ademas al Grupo, facilitar el recibimiento de los clien-
tes y desarrollar sus actividades en los ambitos de apoyo
y mantenimiento.

Esta tecnologia integra
las prestaciones SESAR y NextGen

Exhibieron un avion hibrido de segunda generacion

EADS, Siemens y Diamond Aircraft trabajaran
en un sistema de propulsion eléctrica

EADS y Siemens estan formalizando una asociacion de
investigacion a largo plazo para introducir nuevos siste-
mas de propulsion eléctrica que podrian ayudar a las
companias aéreas a rebajar sus facturas de combustible
e impulsar el comportamiento medioambiental. Junto
COon su socio, la empresa austriaca Diamond Aircraft, las
companias exhibieron un avion hibrido eléctrico de se-
gunda generacion en Le Bourget.

El consejero delegado (CEO) de EADS, Tom Enders; el
CEO de Siemens, Peter Loscher, y el propietario de Dia-

Thales presenta
Avionics 2020,
la cabina del futuro

EADS Airbus

Thales

Thales presentd en Paris Air Show, Avionics 2020, la nueva
generacion de cabinas del futuro en el sector de la avia-
cion que introduce interfaces hombre-maquina orientados
afacilitar al piloto la utilizacion de las ultimas tecnologias. El
concepto de cabina de Avionics 2020 incluye una amplia
area de visualizacion segura y reconfigurable de facil uso,
incorporando multiples pantallas tactiles de visualizacion
gue hacen mas intuitiva la interaccion con todos los siste-
mas y funciones del avion. Avionics 2020 supone la evolu-
cion del concepto de cabina presentado en la Ultima edi-
cion del Paris Air Show (demostrador ODICIS) que

mond Aircraft, Christian Dries, firmaron un Memorando
de Entendimiento en Le Bourget para establecer el rum-
bo de su futura cooperacién sobre el desarrollo de avio-
nes eléctricos.

"Hoy en dia, la aviacion se vuelve eléctrica a medida que
nos embarcamos en el viaje hacia la propulsion eléctrica
del futuro. Los aviones eléctricos constituyen un ele-
mento clave de nuestra investigacion para el futuro de la
aviacion", sefal6 el CEO de EADS. "Tendran que pasar
décadas para que sepamos a donde nos llevara el viaje y
qué configuracion adoptara la propulsion eléctrica. Pero
sabemos que no tenemos tiempo que perder en cuanto
a probar alternativas a los combustibles fosiles. Sin em-

bargo, hay algo que esta claro: los aviones tendran que
seguir volando con menos combustible, menos emisio-
nes y menos ruido cada vez. Trabajar juntos en los siste-
mas de propulsion del futuro es lo mejor que nuestro
sector puede aportar para unos cielos mas verdes."
Los costes totales de combustible ascenderan a un ter-
cio de los gastos de explotacion del sector de las com-
panias aéreas este afo, seglin la Asociacion Internacio-
nal de Transporte Aéreo (IATA). El transporte aéreo en
conjunto emite actualmente un 2% de las emisiones de
carbono a escala mundial y esta en vias de aumentar al
3% para 2050, segun el Grupo Intergubernamental de
Expertos sobre el Cambio Climético (IPCC).

introducia la vision de Thales sobre las tecnologias e inno-
vaciones que seran necesarias en los aviones comerciales
de los proximos 20 anos.

Por otro lado, la interfaz hombre-maquina de Avionics 2020
permite su integracion con funciones y tecnologia propor-
cionada por terceros asi como la completa personaliza-
cion, pudiendo disponer el cliente de una mayor autonomia
para desarrollar y gestionar los cambios.

El 1+D+i ha sido una de las bazas de Thales. La compafiia ha
contado con la colaboracién de instituciones cientificas, in-
vestigadores y expertos de talla mundial en el campo de la
interfaz hombre-méaquinay aplica este conocimiento para
permitir que los pilotos saquen partido a sus puntos fuertes
y trabajen sus puntos débiles.

Alicante: Inicia nueva ruta con Moscu operada por Vueling. Asturias: World Duty Free Group
abre la primera tienda libre de impuestos en el aeropuerto. / Inicia una nueva ruta con Palma
de Mallorca. Barcelona-El Prat: El aeropuerto renueva el certificado que acredita su labor en
la reduccion de la huella de carbono. Granada-Jaén: Acoge el aterrizaje de un Boeing 787
Dreamliner. Gran Canaria: Un Boeing 787 Dreamliner aterriza por primera vez. Madrid-
Barajas: Colabora un afo mas con los programas de vacaciones de acogida de asociaciones
solidarias de toda Esparia. / Desde el Aeropuerto de Madrid-Barajas volaran este verano unas
40.000 personas al extranjero para estudiar idiomas. / Renueva el certificado que le acredita
como el primer aeropuerto espanol que reduce su huella de carbono. Ledn: Alcanz6 en mayo
la emblematica cifra del millon de pasajeros. Burgos: Contara durante este verano con
nuevos Vuelos a las Islas Baleares. Reus: Reduce hasta un 24% el consumo energético en
2012. Santiago: Cuenta con una nueva ruta con Londres, operada por EasyJet.
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ADM Sevilla 2014 se presenta en Paris

Aerospace and Defense Meetings Sevilla 2014, el
evento de negocios del sector aeroespacial mas
importante de Espana, se plantea alcanzar en la
gue sera su segunda edicion —que tendra lugar
entre el 3y el 6 de junio de 2014— las 400 em-
presas representadas de 25 paises. En conjunto
se prevé inscribir a unos 800 profesionales, que
realizaran en torno a 8.000 reuniones de nego-
cios, teniendo como principales protagonistas a
las empresas del cluster aeropespacial andaluz.

Estos fueron los objetivos expresados en Paris Air
Show por la directora general de Extenda-Agen-
cia Andaluza de Promocion Exterior, Teresa Saez,
y el presidente de Abe-BCl, Stephane Castet, en la
firma del contrato para organizar el evento. Un
ano antes de su celebracion ya hay confirmada
la participacion de 200 empresas de 20 paises. El
acto tuvo lugar en el stand de Andalucia en 'Paris
Air Show-Le Bourget’ donde la Consejeria de Eco-
nomia, Innovacion, Ciencia y Empleo, a través de
Extenda, apoyo la participacion de nueve empre-

Extenda

sas andaluzas que acudieron como expositoras.
Esta companias han realizado méas de doscientos
contactos comerciales durante el salon.

SEBASTIEN REMY
Director EADS
Innovation Works

Remy inicid su carrera en 1984
en MBDA en Paris, donde tra-
bajo en vuelos de prueba de
misiles. Se trasladé a Toulouse
en 1986 para incorporarse al
desarrollo del A320, ocupan-
dose del rendimiento del mo-
tor CFM. Ocupé diversos pues-
tos en el &rea de propulsion de
Airbus, relacionados principal-
mente con desarrollos y certi-
ficaciones de los aviones
A320, A330 y A340. Se licen-
cié en la escuela de ingenie-
ria francesa Ecole Nationale
Supérieure de I’Aéronauti-
que et de I'Espace en Toulou-
se en 1984. Como director
de Innovation Works dirigira
la red de centros de investi-
gacion del Grupo dotada de
una plantilla altamente cua-
lificada compuesta por mas
de 800 empleados en todo el
mundo.

EADS

MIGUEL ANGEL
MORELL

Director de Operaciones
de Airbus Military

Miguel Angel Morell ha sido
nombrado vicepresidente se-
nior (SVP) y director de Ope-
raciones de Airbus Military.
Antes de asumir este cargo,
era vicepresidente senior y
director de Ingenieria y Tec-
nologia de esta division de
EADS. Morell se incorporé en
1983 a la antigua CASA como
ingeniero de analisis de ten-
sibn mecanica. En 1998 fue
nombrado Director de Anéli-
sis Estructural y en el afo
2000 asumio6 el cargo de Di-
rector de Estructuras y Dise-
no, dirigiendo hasta 2007 el
programa MRTT de la Real
Fuerza Aérea de Australia. En
2007 asumié la direccion del
Programa de Derivados. En
2009 fue finalmente nombra-
do como Director de Ingenie-
ria y Tecnhologia.

EADS Airbus Military

SANTIAGO ROURA
Director general
de la EOS

El Consejo de Direccion de la
Organizacién Europea para la
Seguridad (EOS) ha elegido al
director general de Indra, San-
tiago Roura, como su nuevo
presidente. Roura expreso an-
te el Consejo su compromiso
con el objetivo de la organiza-
cion de avanzar en la integra-
cion del mercado europeo de
seguridad y de potenciar la
competitividad internacional
de su industria. Santiago Rou-
ra es Ingeniero de Caminos,
Canales y Puertos y Master en
Direccion y Administracion de
Empresas por la Universidad
Politécnica de Madrid. Direc-
tor general de la compafia
tecnologica y de consultoria
Indra, Roura tiene un profun-
do conocimiento del desarro-
llo estratégico de negocio en
los mercados de Europay La-
tinoameérica.

Mazel construye el demostrador
de la cabina del A350XWB

Airbus presento en Paris Air Show
una maqueta de demostracion a
escala real de la cabina de pilotaje
del A350XWB. Mazel ha sido selec-
cionada para construir este de-
mostrador gracias a su experiencia
en dichos trabajos y a su equipo
multidisciplinar.

La maqueta a escala real permitio a
los visitantes sentirse como si es-
tuviesen al mando del avion real, ya
que incorpora componentes inte-
riores auténticos, como instrumen-
tos de navegacion, controles de
vuelo, y monitores de gobierno.
Este proyecto ha sido desarrollado
por Mazel en un tiempo récord de
dos meses.

Para ello, se ha requerido el empleo
de multiples capacidades, como in-

EADS Airbus

& ArBus

genieria de disefio, informatica, ma-
teriales especiales, montaje y equi-
pamiento electrénico, o acabados
superficiales exclusivos. En su de-
sarrollo y construccion han partici-
pado disenadores, ingenieros, mo-
delistas, técnicos aeronauticos, y
especialistas.

Los sistemas robotizados de
Techatom, en Paris Air Show

Tecnatom participo en el 50 Salon
Internacional de la Aeronduticay el
Espacio Le Bourget, donde mostro
sus capacidades tecnologicas para
el sector. En concreto, Tecnatom
aprovecho la cita parisina para pre-
sentar su Ultima tecnologia en sis-
temas robotizados para la inspec-
cion de componentes. Se trata de
un potente sistema mecanizado
basado en robots articulados con
multiples posibilidades de configu-
racion adaptables a cada cliente, o
que proporciona mayor flexibilidad,
precision y productividad para de-
tectar los posibles defectos en el
material.

Este avanzado sistema tecnologico
integra el proceso de inspeccion en

su totalidad y puede ser ejecutado,
ademas, por una Unica persona, lo
gue también supone un considera-
ble ahorro de costes. El proceso in-
cluye desde las muestras de las
pruebas, la captacion de la geome-
tria y su procesamiento posterior
para generar la trayectoria de ins-
peccion, hasta la simulacion en 3D,
el control de robots, la adquisicion y
evaluacion de los datos, la emision
del informe de resultados y todos
aquellos dispositivos auxiliares ne-
cesarios. Bombardier, Embraer, Co-
mac, Boeing y Aerocomposit son al-
gunas de las grandes compafiias
aeronauticas que han adquirido los
sistemas robotizados de Techatom
para la inspeccion de componentes.

Airbus adjudica los servicios
PMO a Aertec Solutions en Paris

Airbus ha adjudicado a Aertec Solu-
tions un contrato para prestar servi-
cios durante tres afnos a la oficina de
gestion de programas (PMO). Esta
contrato convierte a Aertec Solu-
tions en la Unica consultora espano-
la habilitada para prestar estos ser-
vicios en Airbus. La adjudicacion
permitira cubrir las necesidades de
este ambito en los centros espano-
les hasta mediados de 2016 y ase-
gurar la transnacionalidad junto a su
socio Planitec para el contrato a ni-
vel Europeo.

Se refuerza de este modo la activi-
dad que Aertec Solutions desarrolla

desde 2010 en este contexto en pro-
gramas de Airbus como el A350XWB
y A320.

El contrato consolida la posicion de
Aertec como contratista principal
en este tipo de servicios y genera
oportunidades, a través de Planitec,
para estrechar colaboraciones en
Francia y otras sedes de EADS. Se-
gun ha anunciado la propia consul-
tora en Le Bourget “el conocimiento
y experiencia acumulados hasta el
momento nos certifican como una
empresa lider en gestion de progra-
mas y nos ofrecen la posibilidad de
dar soporte a la industria auxiliar”.
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JULIAN GARCIA VARGAS

“En TEDAE tenemos un objetivo
fundamental: la internacionalizacion
de las empresas”

7 1ecnatom

tan sumamente de futuro como es la in-

Julidn Garcia Vargas ha tenido una carre-
ra laboral muy diversificada en la que ha
pasado por numerosas empresas y orga-
nismos, 1o que le da una nutrida expe-
riencia en el sector. Es presidente de la
Asociacion Espafola de Empresas Tecno-
l6gicas de Defensa, Aeronautica y Espa-
cio (TEDAE) desde la fundacion de la enti-
dad en 2009, y se muestra “encantado de
tener un trato directo con una industria

dustria aeronautica”. Nacido en 1945y |i-
cenciado en Ciencias Econdmicas, Garcia
Vargas fue ministro de Defensa en la Ulti-
ma etapa de los gobiernos socialistas de
Felipe Gonzalez, entre 1991y 1995. Per-
tenece al Cuerpo Superior de Adminis-
tradores Civiles del Estado y al de Inspec-
tores de Finanzas del Estado. Entre los
anos 1982y 1986 fue presidente del Ins-

tituto de Crédito Oficial para mas tarde
ocupar el cargo de ministro de Sanidad,
hasta el afio 1991, fecha en la que pasa a
desempenar el maximo cargo del Minis-
terio de Defensa. De 1995 a 1996 fue el
enviado especial de la Unidn Europea pa-
ra laimplementacion de los Acuerdos de
Paz de Dayton. Ademas, en su curriculum
se encuentran responsabilidades como
la presidencia de la Asociacion de Em-

presas Contratistas con las Administra-
ciones Publicas (AESMIDE), de la Asocia-
cién Atlantica Espanola, consejero ejecu-
tivo de EXCEM y consejero de Bearing
Point, Avanzit, Software AG y TYPSA, en-
tre otras companias. Asimismo, posee la
Gran Cruz del Mérito Militar de Espana,
la Cruz de la Guardia Civil, la Gran Cruz
del Mérito Aerondutico y la Gran Cruz del
Mérito de Alemania, entre otras.



£Qué ha traido TEDAE a esta edicion de
Paris Air Show?

TEDAE trae 13 empresas directamente.
Son menos que en otras ocasiones, pero
debo explicar que esto no es porgue las
empresas espafnolas vayan mal, sino por-
que Le Bourget es caro y con respecto a
ediciones anteriores se han incrementa-
do los costes del metro cuadrado por ve-
nir aqui. Ademas, hemos traido dos clus-
ters, el de Andalucia y el del Pais Vasco,
que juntos traen mas de veinte empresas.
También he comprobado que hay otras
treinta empresas de TEDAE que han des-
plazado a sus directores generales 0 a
personas destacadas para estar en la fe-
ria, hacer contactos e informarse bien. Es
decir, indirectamente tenemos muchas
mas empresas.

¢Cudles son los objetivos de la partici-
pacion de TEDAE en Paris Air Show?
Esta es una feria que con el paso de los
anos ha empezado a tener competidores.
Ninguno de ellos es del nivel y la calidad
de ésta, pero estan ubicados en paises en
los que las posibilidades de negocio son
muy elevadas, y por eso ponemos todos
mucha atencion a las ferias que se cele-
bran en Sudamérica —en Chile, Brasil o Co-
lombia-y a las que se celebran en Oriente
Medio y en Asia, porgue alli hay posibilida-
des de contactar con personas a las que
no es facil llegar, de encontrar suministra-
dores a los que no se les conocia bien.
Aqui los que vienen se conocen entre si, lo
gue ocurre es que es una ocasion Unica
para dar a conocer, para informarse y re-
doblar contactos que ya estaban hechos.
Le Bourget sigue siendo importante.

¢A qué proximas ferias tienen pensa-
do asistir?

Si yo tuviera mas dinero del ICEX y mas
apoyo creo que deberiamos ir como TE-
DAE a Oriente Medio, a Abu Dhabi, y a una
feria en Asia todos los anos, ademas de
mantener nuestra presencia en FIDAE y
en LAAD. Todo esto es algo que creo que
tenemos que hacer, un objetivo a cumplir.
¢Qué objetivos tiene la asociacién para
el ano 20137

Tenemos un objetivo fundamental: la inter-
nacionalizacion de las empresas. Las gran-
des como Airbus no necesitan a TEDAE pa-
ra salir al exterior porque desde el principio
han tenido una concepcion multinacional.
Lo mismo le pasa a Indra o a las empresas
mas importantes de la asociacion, pero pa-
ra las medianas la internacionalizacion es
una cuestion de supervivencia. En eso ha
habido un esfuerzo muy grande en los Ulti-
mos tres anos por parte de todas las em-
presas, companias que no habian salido
nunca lo estan haciendo y con éxito, con el
esfuerzo humano y econémico que eso
supone. Esta aumentando el volumen de
exportacion sobre el total de facturacion
del conjunto de los asociados y eso hay
que seguir trabajandolo. El Gobierno puso
en marcha el plan de internacionalizacion
de las empresas espariolas. En aeronautica

esto tiene un efecto relativo, pero en De-
fensa es importante. Aungue la industria
de defensa espafiola también ha sido ex-
portadora, las empresas medianas no lo
eran tanto y esto es lo que ahora estamos
consiguiendo.

¢Cree que se esta cumpliendo el obje-
tivo de internacionalizacion?

Si, de un afno para otro hemos conseguido
del orden de cuatro o cinco puntos por-
centuales de peso de la exportacion sobre
el conjunto de la facturacion. Esta se ha
mantenido en 2011y 2012 muy estable,
pero sin embargo la facturacion al exterior
se ha redoblado notablemente. Y luego
hay muchas cosas que TEDAE deberia ha-
cer mejor. Soy absolutamente autocritico.
Creo que deberiamos intensificar las rela-
ciones internas entre empresas. Hay mu-
chas posibilidades de ir juntos a concursos
internacionales, de sumar esfuerzos que
no implican una fusion sino que son acuer-
dos comerciales.

¢COmMo nacié TEDAE?

TEDAE nace en el ano 2009. Previamente
habia dos asociaciones separadas: ATEC-
MA, del mundo aeronautico, y AFARMADE,
de defensa. Estas asociaciones tenian su
propia organizacion y dindmica. Se decidio
crear una asociacion totalmente nueva, no
heredera de las anteriores, integrando
esos dos sectores. Posteriormente vino
también el sector del espacio, aungque gran
parte de esas empresas ya estaban desde
el principio. También tratamos de reforzar
mucho el sector de seguridad. Esa es una
linea que TEDAE viene trabajando, con la
idea de ganar tamario, peso e influencia.
¢Como cree que afecta la crisis a la in-
dustria aeronautica espaiiola?

La industria aeronautica espanola afortu-
nadamente va bien porque su principal
cliente y tractor, que es EADS Airbus, va
bien. El problema no esta en aeronautica,
lo tenemos en defensa.

¢Debido a los problemas de los gran-
des proyectos de defensa?

“Necesitamos
unas fuerzas
armadas
operativas en todo
momento porque
en cvalquier
instante puede
saltar vna crisis”

JULIAN GARCIA VARGAS

Los grandes contratos suponen un esfuer-
70 para las empresas porgue la situacion
presupuestaria de Espanfia es la que es. So-
mos conscientes de ello y no tenemos
mas remedio que adaptarnos, de manera
que si el Estado esparol nos pide un es-
fuerzo, lo tendremos que hacer. Yo creo
que es muy positivo que el Ministerio de
Defensa haya planteado esa reconduccion
de los programas tratando de minimizar el
efecto industrial. Dentro de las dificultades
por lo menos estamos en una situacion
gue nos permite prepararnos para el futu-
ro, y €so es en lo que tenemos que trabajar
ahora. Ahora no hay dinero para nuevos
programas pero habra que trabajar en
ellos para que cuando lo haya estén pre-
parados. Hay que trabajar en un programa
estable de la industria de defensa, contan-
do ademas que la industria de defensa eu-
ropea se va a transformar.

Con todo este contexto de fondo,
;cudles serian los principales retos que
tendria que salvar la industria aero-
nautica espanola para poder mante-
nerse en el lugar que ha conseguido?
Los problemas en aeronautica no son de
falta de posibilidad de contratos o pedi-
dos, vienen mas bien de algo comun a to-
da la industria espafiola: las dificultades
para conseguir crédito. Para muchas em-
presas medianas espanolas esto no es tan
sencillo. Cuando exportas, la situacion de
la banca espafiola aporta dificultades, por-
que los avales a veces son mirados con
cierta desconfianza. Es muy injusto, por-
gue nuestra banca se ha recapitalizado
con ayuda de la Uni6n Europea y esta en
buena forma en ese terreno. Y luego es en
el terreno de defensa donde estan las mas
graves. No hay programas europeos nue-
VOS, Y Si ho hay europeos tampoco los
puede haber nacionales. Por lo tanto nos
enfrentamos con un futuro inmediato en
el que los programas van a ser pocos. Va
haber programas de seguridad, de control
de fronteras y costas, que van a aliviar la

09

situacion, pero los programas militares no
van a ser sustituidos por los de seguridad
en su totalidad. Ahora bien, ésta es una in-
dustria que tiene un acervo tecnolégico in-
menso con unas posibilidades de I+D muy
grandes y por tanto tiene la posibilidad de
diversificarse. Hay que aprovechar la tec-
nologia que se ha ido acumulando en los
grandes programas de defensa para apli-
carlos al mundo civil y a todas las aplica-
ciones posibles.

¢Cudles serian en su opinion las claves
para crecer y permanecer en esta in-
dustria?

Lo que tiene que hacer el sector en su
conjunto es cuidar el i+D+1. En Espana te-
nemos la idea equivocada de que viene de
la universidad y grandes departamentos
de investigacion. El grueso de las mejoras
tecnoldgicas viene de la acumulacion a
través de las empresas. Y esto es lo que
nuestro pais corre el riesgo de debilitar.
Creo que se valora poco el conocimiento
acumulativo que las empresas aportan.
¢Como ve el futuro de esta industria?
Yo lo veo bien. Ojala toda la industria es-
parfiola tuviera las perspectivas que tiene
la industria aeronautica. Estoy seguro de
que la parte de defensa se va adaptar, por-
que no vamos a prescindir de ella. Hay al-
£0 que yo creo que define lo que esta ocu-
rriendo. En el mundo de la defensa
siempre hay incertidumbre. ;Quién sabe
qué conflicto va a haber en el Mediterra-
neo dentro de cinco afos? Lo que esta pa-
sando en el sur del Mediterrdneo y en
Oriente Medio en algunos casos es alen-
tador pero en otros supone muchos ries-
g0s. Habra que prepararse siempre po-
niéndose en los mas dificil y complicado.
Tenemos unas obligaciones como miem-
bros de la UE y la OTAN y no podemos
descuidarnos. Ya sé que esto es dificil de
explicar a los ciudadanos, pero necesita-
mos unas fuerzas armadas operativas en
todo momento porque en cualquier ins-
tante puede saltar una crisis.
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Consigue 466 pedidos en firme y compromisos para aviones de todas las familias

EADS Airbus

Airbus firma acuerdos por 70.000 millones de dolares
en el Salon Aeronautico de Paris

RESUMEN DE PEDIDOS

LATAM Airlines Group recibe su 200° A320.

La division comercial de EADS finaliz6 su
presencia en el Paris Air Show con muy
buenos resultados, en concreto alcanzé
una cifra de negocio por valor de 68.700
millones de doélares por un total de 466
aviones de todas las familias de productos
Airbus. Los acuerdos incluyeron memo-
randums de entendimiento (MoU) por 225
aviones, por un valor de 29.400 millones
de dolares, y 6rdenes de compra en firme
por 241 aviones por valor de 39.300 millo-
nes de ddlares.

Entre los acuerdos conseguidos, la familia
A320, concretamente el A320neo, sigue
€on su gran éxito alcanzando 371 pedidos y
compromisos de seis clientes —Easylet,
Lufthansa, Hong Kong Aviation Capital, ILFC,
Spirit y Syphax Airlines Tunez—, por un valor
aproximado de 37.800 millones de dolares
Otro de sus productos estrella fue el re-
cién volado A350XWB, que realiz6 su pri-
mer vuelo el pasado 14 de junio. En la feria
este avion logré 69 pedidos y compromi-
S0s nuevos de cuatro clientes de diferen-
tes continentes —-Air France-KLM, Singa-
pore Airlines, United Airlines y Sri Lanka-,

por valor de 21.400 millones de doélares.
En cuanto al gigante A380, consiguio un
compromiso por 20 aviones con la tercera
mayor compania de leasing de aviones de
fuselaje ancho de todo el mundo, Doric Le-
ase Corp., en un acuerdo por valor de mas
de 8.000 millones de ddlares.

Tres nuevas entregas

Ademas de los pedidos, Airbus hizo entre-
ga en Le Bourget de nuevos aviones a va-
rios operadores. Entre los mas destacados,
LATAM Airlines Group, uno de los principa-
les clientes del Airbus A320, recibid su 200°
A320 durante la feria. El avién esta equipa-
do con Sharklets —dispositivos de punta de
ala— para ahorro de combustible. Mientras
tanto, Air New Zealand, la aerolinea de lan-
zamiento del modelo con estos dispositi-
vos de ahorro de combustible, recibié su
primer A320 equipado con Sharklets.
Ademas, el operador VIP Comlux recibio el
primer ACJ321 de Airbus, y sera el primer
cliente de reactores corporativos de Airbus
que tenga en su flota todos los modelos la
familia A320.

EADS Airbus

EADS Airbus

A380

20 - Doric Lease Corp

John Leahy, director del
Area de Clientes de
Airbus y Mark Lapidus,
CEO de Doric Lease Corp.

A350XWB

25 A350-900 - Air France-KLM
30 A350-900 - Singapore Airlines
10 A350-1000 - United Airlines

4 A350-900 - Sri Lanka

(De izda a dcha): Presidente y CEO de
Airbus, Fabrice Brégier; presidente y
CEO de Air France, Alexandre de
Juniac, y presidente y director gene-
ral de KLM, Peter Hartman.
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FAMILIA A320

100 A320neo - EasyJet
35 A320ceo - Easylet
100 - Lufthansa

A la derecha el ejecutivo
de Gestion de Flotas del
grupo Lufthansa, Nico
Buchholz, junto con John
Leahy, director del Area
de Clientes de Airbus.

La ultima generacion de aeronaves de Defensa, presente en Le Bourget

Kamov Ka-52.

Russian Helicopters

En el Sal6n Internacional de la Aeronautica y el Espacio de Paris-Le
Bourget, las companias de Defensa también exhibieron sus aero-
naves militares estrella. Por parte de la industria rusa, destaco la
presencia del caza Sukhoi Su-35, que consiguio impresionar a los
asistentes con sus demostraciones acrobaticas, el cuatrimotor de
transporte militar ruso-ucraniano Antonov An-70, y el helicoptero
ruso de combate Kamov Ka-52 que se exhibio por primera vez a ni-
vel internacional. El gran consorcio EADS estuvo presente en el
sector Defensa con grandes productos de Ultima generacion co-
mo el A400M y el CN-235 de Airbus Military, el Tigre de Eurocopter
y el Eurofighter Typhoon de Cassidian. También mostraron sus pro-
gramas la industria israeli con su UAV de IAI (Israel Aerospace In-
dustries Ltd) y la francesa Dassault con su caza Rafale.

MINISTERE DE LA DEF

Caza Rafale, de Dassault.

EADS Airbus




Aprovecho la feria para anunciar el lanzamiento del 787-10 Dreamliner

Boeing consigue pedidos para aviones
de los modelos 787,777,y 737

El fabricante estadounidense consiguié huevos compromi-
s0s de compra y pedidos en firme con varios clientes duran-
te Paris Air Show 2013.

Con GE Capital Aviation Services (GECAS), la rama de finan-
ciacion y leasing de aviones comerciales de General Electric,
anuncié el compromiso de diez 787-10X Dreamliner equipa-
dos con motores GEnx de Ultima generacion, sujeto al lanza-
miento del programa 787-10. Asimismo, con Qatar Airways
anuncio un pedido de nueve aviones Boeing 777-300ER (Ex-

tended Range) por valor de 2.800 millones de dolares. Sky-

mark Airlines anuncié su intencion de seleccionar el 737 MAX
para su Programa de Renovacién de Flota, siendo la primera
aerolinea japonesa en elegir las ventajas del 737 MAX.

A estos acuerdos también se sumaron los de CIT Group Inc.
con un pedido de 30 aviones 737 MAX 8; Oman Air con un
pedido de cinco aviones Boeing Next-Generation 737-900ER
valorado en 473 millones de ddlares seglin los precios ac-
tuales y con el que se convierte en el primer cliente del Gol-
fo Pérsico en pedir el 737-900ER; y Travel Service con un
compromiso para adquirir tres aviones 737 MAX 8, valorado
en 301,5 millones de dblares seglin los precios actuales.
Por ultimo, la compania irlandesa de bajo coste Ryanair en-
cargo en firme a Boeing los 175 aviones B737-800 Next-Ge-
neration que habia anunciado hace tres meses como inten-
cion. El pedido, valorado en 15.600 millones de délares,

Boeing

seglin catalogo, es el mayor realizado a Boeing por una ae-
rolinea europea.

Lanzamiento del 787-10 Dreamliner

Boeing también aprovechd la feria francesa para anunciar el
lanzamiento de su avidn 787-10 Dreamliner, el tercer miem-
bro de la familia 787, que cuenta ya con compromisos para
102 aviones de cinco clientes en Europa, Asia y América del
Norte. Varios clientes se han comprometido con el lanza-
miento del 787-10, entre ellos Air Lease Corporation, con 30
aviones, GE Capital Aviation Services, con 10; International
Airlines Group/British Airways, con 12 (sujeto a la aproba-
cion de los accionistas); Singapore Airlines, con 30, y United
Airlines, con 20 unidades.

Sobrevolo el cielo de Toulouse durante cuatro horas y cinco minutos
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Se entrega el C295
nimero 100

La Fuerza Aérea de Oman presento su primer
avion C295 en el Salén Aeronautico de Paris-Le
Bourget, la unidad de produccion nimero 100
para Airbus Military. El aparato —que esta confi-
gurado para operaciones de transporte tactico—
es el primero de los ocho encargados el afno pa-
sado por la Fuerza Aérea de Oman (Royal Air For-
ce of Oman — RAFO). Inicialmente y con fines de
formacion, el aparato estara operativo en Sevilla
—ciudad donde se ensambla—, antes de transfe-
rirse a Oman en el transcurso del afio.

El A350XWB vuela por primera vez

”"‘—-g S j yA350—

EADS Airbus
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MAS 50.000
INTERNAUTAS
SIGUIERON EL
VUELO EN DIRECTO

El primer vuelo del A350XWB
fue seguido en Internet por
una audiencia global. Méas de
50.000 internautas vieron el
despegue del A350XWB en
streaming desde la pagina

El 14 de junio EADS Airbus celebr6 con
éxito el primer vuelo del A350XWB. A las
10 de la manana despegaba del Aero-
puerto de Toulouse-Blagnac bajo la atenta
mirada de miles de personas, entre ellas
empleados de la compainiia, ejecutivos de
la industria y entusiastas de la aviacion.
Después de cuatro horas y cinco minutos
(245 minutos) sobrevolando la zona suro-
este de Francia la aeronave aterrizo en el
aeropuerto a las 14.05 horas, siendo reci-
bido por los empleados con banderas que
llevaban el mensaje: "A350XWB primer
vuelo. jLo logramos!"

El A350XWB que volo es designado MSN1,
version del A350-900, que superd este pri-
mer vuelo con un nivel bajo de ruido y ex-
celentes condiciones de manejo desde sus
primeros momentos en el aire. Este primer
vuelo marca el comienzo de una campana

de pruebas que totalizara unas 2.500 ho-
ras de vuelo durante un periodo de 12 me-
ses con una flota de cinco aviones de de-
sarrollo. Las rigurosas pruebas de vuelo
llevaran a la certificacion de la variante
A350-900 por las autoridades de aerona-
vegabilidad europeas y norteamericanas,
EASA y FAA, antes de su entrada en servi-
cio en el segundo semestre de 2014 con el
primer operador, Qatar Airways.

El A350XWB, nuevo avion de tamarno me-
dio para el largo alcance, cuenta con ca-
pacidad para entre 270 y 350 pasajeros y
esta disponible en tres configuraciones.
Este nuevo modelo supone un 25% menos
de consumo de combustible, con una re-
duccién equivalente en emisiones de CO
Actualmente, Airbus cuenta con 613 pedi-
dos en firme, procedentes de 33 clientes
en todo el mundo.

web www.airbus.com.
Ademas, se incluyeron videos
captados desde el aire en
tiempo real. Esta cobertura
permitio a los espectadores
compartir la experiencia del
avion en el cielo por primera
Vez, y posteriormente, en
tiempo real, otros momentos
clave como la primera
retraccion del tren de
aterrizaje y el manejo de
ciertas evaluaciones. El video
del primer vuelo fue
proporcionado en el canal de
Airbus en You Tube, y los
comentarios se publicaron en
Twitter con el hashtag
#A350firstflight.

Embraer lanza
los E-JET E2

El fabricante brasilefio anunci6 la segunda ge-
neracion del E-Jet, denominado E2, que entrara
en servicio en la primera mitad de 2018 con el
E190-E2. A este modelo seguira el E195-E2 en
2019y el E175-E2 en 2020. A la espera de la ver-
sion mejorada, Embraer presento6 durante la fe-
ria el E-Jet 190 con colores de Air Astana, uno
de sus ultimos clientes.

Interjet recibe su primer
Sukhoi Superjet 100

La compafia mexicana ha recibido en Le Bour-
get su primer Sukhoi Superjet 100 —del pedido
de 20 aviones, mas 10 opciones- el avion regio-
nal desarrollado en joint venture por el fabrican-
te ruso y el italiano Alenia Aermacchi. Interjet es
la compania occidental que ha realizado el ma-
yor pedido del nuevo avion regional italo-ruso.

Bombardier presenta sus
innovadores aviones

Los tres aviones de la cartera de productos li-
der en la industria de Bombardier presentados
en Paris Air Show en exhibicion estatica fueron
el Global 6000, un lider entre sus pares en la ca-
tegoria de jets ejecutivos de ultralarga distan-
cia; el turbohélice Q400 NextGen de tecnologia
avanzada, y el jet CRJ1000 NextGen, la adicion
mas reciente al programa de aviones regiona-
les mas exitoso del mundo.

EADS Airbus Military
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MATAIX
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“Uno de cada dos aviones
que vuele llevara turbinas ITP”

Ignacio Mataix es Licenciado en Derecho y Ciencias
Econdmicas por ICADE. Después de 13 afnos de expe-
riencia en el sector de la banca e inversiones, Mataix se
incorporé a SENER —empresa de ingenieria, construc-
cion e integracion de sistemas- en el ano 2000 hasta
que en el 2004 fich6 como primer ejecutivo de ITP, com-
pafia espanola que surge en 1989 como necesidad de

entrar industrialmente en el programa del Eurofighter
fabricando parte de sus componentes. Desde el inicio
de su actividad en Ajalvir en 1989, esta compania no
ha dejado de crecer nacional e internacionalmente, par-
ticipando en la fabricacion y desarrollo de las turbinas
de los motores para los programas civiles y de Defensa
mas relevantes de la industria, con Rolls-Royce como

uno de los accionistas.

Se trata de la principal empresa aeronautica de motores
en Espafa con dos principales lineas de actividad, por
un lado la fabricacién de motores nuevos y por otro lado
el soporte en servicio. Los motores de relevantes pro-
gramas como el Eurofighter, A350XWB, A320neo, A400M
0 Boeing 787 llevan firma espariola gracias a ITP.



¢Como y cuando surgio la empresa?
ITP surgié en 1989 gracias a la participacion
espanola en el Eurofighter. En ese momen-
to, ITP entra en el taller de motores en Ajal-
vir (propiedad de CASA) convirtiéndose en
la principal empresa aeronautica de moto-
res en Espana. Pero para poder crecer ha-
cia falta algo mas que el motor Eurojet
EJ200 del Eurofighter y conseguimos que
Rolls-Royce participara en el accionarado
de ITP con el 47%, iniciando en ese mo-
mento el desarrollo de la nueva linea de
motores Trent.

£ Como se diversifica vuestro trabajo en
las diferentes factorias espafiolas?

La expansion de la empresa en Espafa ha
ido desarrollandose a medida que hemos
ido participando en los diferentes progra-
mas dentro de nuestras dos lineas de acti-
vidad: por un lado la fabricacion de motores
nuevos (tanto en el area civil como de de-
fensa) y por otro lado el soporte en servicio.
Nuestra planta de Ajalvir es el origen de to-
da la historia y experiencia, en ella se en-
cuentra el centro neuralgico del soporte en
servicio. Para el Eurofighter montamos los
motores del EJ200 en Ajalvir, sus compo-
nentes los fabricamos en Zamudio, tene-
mos personal desplazado en Getafe en la
linea de motores, y en Moron también fa-
bricamos algunos componentes y trabaja-
mos en un un banco de pruebasy en el ta-
ller del Ejército del Aire. En cuanto al
A400M, programa en el que tenemos un
20% de participacion —siendo la més alta
que tenemos- fabricamos los componen-
tes en Zamudio pero los montamos y tene-
mos un banco de pruebas a cielo abierto
en Moron. Ademas, poseemos en Barakal-
do la fundicion Precicast Bilbao —adquisi-
cion del 80% de ITP y el resto de un socio
Suizo— donde muchos de nuestros produc-
tos tienen su origen en el fundido. En el Par-
gue Tecnolodgico de Zamudio también tra-
bajamos en la actividad exterior del motor.
Por Gltimo, en Albacete disponemos de un
taller de reparacion de motores de helicop-
teros, entre ellos el NH90 y el Tigre.
Actualmente tenemos 2.900 trabajadores
a nivel mundial, de los cuales 1.800 estan
en Espafa que se reparten el 60% en el Pa-
isVascoy el 40% en Madrid.

Ademas, cuentan con una alta presen-
cia internacional.

Contamos con instalaciones en Reino Uni-
do desde 2009 tanto de ingenieria como de
fabricacion con importantes clientes como
Pratt & Whitney y General Electric. En 1996
iniciamos en México actividad de manteni-
miento y fabricacion de componentes, re-
cientemente hemos llegado a India, y por
ultimo, hace unos afnos adquirimos la so-
ciedad llamada Aeromaritime, dedicada al
mantenimiento de helicdpteros, con tres
bases principales: Arizona, desde donde cu-
brimos una parte del mercado norteameti-
cano, Malta cubriendo el norte de Africay
una parte de Europa, y Reino Unido donde
reparamos componentes. Nuestro princi-
pal centro de fabricacion esta en Espana

IGNACIO MATAIX

muy productiva porque se han
consequido pedidos importantes que

influyen al crecimiento de ITP”

pero tenemos que ser capaces de dar un
coste competitivo y fabricar componentes
con menor valor afiadido en paises con
menos coste pero siempre manteniendo la
calidad y la capacidad de suministro.
£Qué ofrece ITP que le diferencie de sus
competidores?

Nuestro mayor valor es que somos capa-
ces de hacer un proceso completo, disefia-
mos y fabricamos, y en esto hay muy pocos
competidores en el mundo, parte de ellos
en Italia, Alemania y Japon. Competimos
con ellos pero también mantenemos rela-
ciones importantes entre los OEM (fabri-
cantes de motores) y los Tier1 como somos
nosotros. Tenemos una relacion especial
con Rolls-Royce no solo accionarialmente
sino que ademas participamos en toda la
familia de motores Trent, desde el Trent 500
hasta el XWB.

Nuestra competencia se basa en desarro-
llar un producto competitivo tecnologica-
mente, eficiente, con menos consumo y
con una reduccion de ruido y emisiones, tal
y como establece el Plan 2020.

¢En qué programas civiles estais traba-
jando actualmente?

Estamos trabajando en el Trent XWB para el
A350XWB, el cual lleva motores Rolls-Royce
y en el que tenemos una participacion im-
portante. Para Rolls-Royce, en los motores
de programas civiles, disefiamos y desarro-
llamos la turbina de baja presion y tenemos
una participacion sustancial a riesgo en to-
dos los programas como el A340, A380,
A350Y Boeing 787 participando en la turbi-
na de baja presion con disefio de ITP. Por
eso decimos que con el crecimiento de es-

tos programas en los proximos anos, Roll-
Royce tiene una cuota de mercado del 50%
en esos aviones e ITP tiene la exclusividad
para esas turbinas, con lo cual, uno de cada
dos aviones que vuele tendra una turbina
ITP. También tenemos participacion estra-
tégica con Pratt & Whitney para el Turbo-
fan, que su primer éxito mas importante
fue el lanzamiento del A320neo. Nosotros
firmamos en octubre del afio pasado un
acuerdo para hacer una parte del neo y
otras aplicaciones.

En cuanto al area de Defensa, ademas
de trabajar en el AA00M, ;en qué otros
programas estais implicados?

En el A400M tenemos una participacion del
20% pero ademas en el consorcio de MTRI
(MTU, Turbomeca, Rolls-Royce e ITP) donde
tenemos una participacion del 25% dise-
fando la turbina para el helicoptero Tigre.
También en el consorcio Eurojet —para el
Eurofighter—y en el EPI para el AA400M, ade-
maés del desarrollo en el NH90.

£ 0s ha afectado de alguna manera la re-
duccion de los presupuestos de Defen-
sa en los ultimos afios?

Nos afecta de manera sustancial, especial-
mente en el Eurofighter. Ademas tenemos
el reto sustancial de conseguir camparias
de exportacion. Tenemos Austria como pri-
mera campafia, seguida de Arabia Saudiy
Oman pero el reto es consolidarse alin méas
internacionalmente ganando estas campa-
fas de exportacion para este programa.
¢£Como ha evolucionado la industria de
las turbinas en las tltimas décadas?

La evolucion del sector es muy demandan-
te porque cada una de las aplicaciones que
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lanzamos demanda una mejora, sobre todo
en eficiencia. Los productos que esta lan-
zando Airbus ahora con respecto a los an-
teriores cuentan con un 15% de reduccién
de consumo, lo que supone una evolucion
muy significativa tecnoldgicamente.

En el caso concreto de ITP esta evolucion
también se refleja porque hemos ido invir-
tiendo en ese desarrollo tecnoldgico. Todos
los aros invertimos una cantidad significa-
tiva, entre un 12y 14% en 1+D sobre ventas
-maés de 1.000 millones de euros en la Glti-
ma década-. Es la manera de reducir las
distancias con los competidores que llevan
mas de 50 afos en esto.

¢Las instituciones estan lo suficiente-
mente involucradas en las inversiones?
La inversion en I+D es completamente ne-
cesaria. En ITP siempre hemos contado con
el apoyo de las instituciones publicas, del
Gobierno vasco, del Ministerio de Industria
y del CDTI. En aeronautica los proyectos pa-
san cada 20 anos y si no tienes el apoyo en
ese momento pasaran 20 anos hasta que
se renueven. Si perdemos las oportunida-
des porgue no tenemos la capacidad eco-
nomica y financiera para invertir en nuevos
programas —un motor cuesta algo asi co-
mo 1.500 millones de dolares— no la recu-
peremos hasta dentro de 20 afos. Por eso
es tan importante la inversion, porque sig-
nifica, entre otras cosas, crear puestos de
trabajo. Es una industria que crea empleo,
no tiene ninguna debilidad desde el punto
de vista de su crecimiento, el trafico aéreo
no hace mas que crecer y por tanto hay
que seguir apoyandola.

Y qué mejor escaparate para la indus-
tria que el Paris Air Show. ;Qué bhalance
hace de la feria?

Creo que ha sido una buena feria. Hemos
visto un gran nimero de pedidos, ha sido
una feria dindmica en el segmento civil,
no tanto en Defensa, con lanzamientos
importantes como el 787-10 de Boeing,
muy importante para nosotros. Hay mo-
vimientos nuevos en las aplicaciones de
ITP, hemos visto el primer A380 de British
Airways volando que lleva un motor Rolls-
Royce de ITP, hemos visto un display sen-
sacional del A400M, al que le espera un
futuro muy prometedor, y otras muchas
operaciones. Para nosotros ha sido una
feria muy productiva en la que se han
conseguido pedidos importantes que in-
fluyen al crecimiento de ITP.

¢Hacia dénde cree que va la industria
aeronautica espanola?

Creo que va por muy buen camino. Tene-
Mos que conseguir que la aeronautica sea
uno de los pilares fundamentales de nues-
traindustria y por tanto el Gobierno deberia
entenderlo asi. En términos comparativos,
hay pocas industrias en Espafia que pue-
dan decir que han logrado la capacidad de
disefar un producto y fabricarlo. Nosotros
somos propietarios del producto comple-
to, contamos con una industria propia, una
excelencia de la que pocas industrias es-
parolas pueden presumir.
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TEDAE coordiné el Pabellon de Espaiia en la feria aeronautica celebrada en la capital francesa

TECNOLOGIA ESPANOLA EN

PARIS AIR SHOW

Paris Air Show, el mayor escaparate mun-
dial de la aeronautica y el espacio en el
que participaron mas de 2.000 empresas
y organismos, abrié sus puertas al publi-
co profesional el 17 de junio. En total fue-
ron siete dias en los que las principales
compainias del sector a nivel mundial se
dieron cita, siendo los cuatro primeros
los reservados para los profesionales. Co-
mo no podia ser de otra forma, decenas
de empresas espafolas presentaron sus
Ultimas novedades, con un balance posi-
tivo por parte de éstas, segln indican
responsables de TEDAE, Asociacion Es-
panola de Empresas de Aeronautica, De-
fensa y Espacio, que coordiné el Pabelldn
de Espana integrando bajo un mismo te-
cho a Aciturri, Aernnova, Airbus Military,
Andalucia Aerospaceland Region, Aero-
polis Parque Tecnolégico de Andalucia,

Hélice Cluster Aeropespacial Andaluz,
Aerosertec, MDU SAU, Sofitec, TEAMS,
Skylife Engineering, UMI Aeronautica,
Aertec, Aritex Loxin, CESA, Denn, Hegan,
Novalti, Iberia Mantenimiento, Inmapa,
ITP, Mazel Group, MTorres y Techatom.
Ademas, otras empresas con participa-
cién espanola estuvieron presentes, es el
caso de AKKA Aeroconseil, CT Ingenieros
0 Altran, que contaron con stands y ‘cha-
lets’ donde mostraron sus novedades.

Las empresas hacen un balance muy
positivo de su paso por la feria, un en-
torno que les ha permitido hacer avan-
ces importantes con sus clientes sobre
proyectos en curso, realizar nuevos con-
tactos industriales, confirmar acuerdos
y abrir nuevas oportunidades de nego-
cio. En esta edicion, ademas, ha desta-
cado la gran asistencia de empresas e

instituciones de paises como Rusia, In-
dia o China, lo que permitird potenciar
la internacionalizacion de nuestra in-
dustria aeroespacial, uno de los princi-
pales objetivos de TEDAE.

El Pabellén de Espana ha contado con el
apoyo institucional de los ministerios de In-
dustria, Economia y Defensa, asi como de
la Embajada de Espafia en Paris. El emba-
jador Carlos Bastarreche; el Secretario de
Estado de Defensa, Pedro Arglielles; el Se-
cretario General de Industria, Luis Valero, y
Elisa Robles, directora general del CDTI,
acompaniaron a las empresas los primeros
dias del Salén. Ademas, representantes de
la Junta de Andalucia, el Gobierno Vasco,
el director general de Armamento y Mate-
rial, la delegacion del Ejército del Aire y del
ICEX también han respaldado la participa-
cion esparfiola en Le Bourget.

Los productos que expuso la industria es-
panola en esta edicion del salon abarcaron
desde las estructuras complejas, materia-
les que incrementan la eficiencia de los
aviones, soluciones avanzadas para la fa-
bricacion y ensamblaje, fundidos comple-
jos, sistemas de repostaje en vuelo, trenes
de aterrizaje, actuadores electromecani-
C0s, servicios de mantenimiento y repara-
cion de motores, hasta las turbinas de bajo
peso y alta eficiencia. Espafia es uno de los
pocos paises con la capacidad de disedar,
fabricar, ensamblar, certificar y mantener
un avion completo. En la actualidad, la ae-
ronautica espafola ocupa la quinta posi-
cion en Europa y esta considerada la octa-
va potencia mundial. Las empresas
representadas por TEDAE contribuyen al

1% del PIB nacional y generan mas de
50.000 empleos directos, que se mantie-
nen a pesar de la actual coyuntura de cri-
sis. Su facturacién supera los 10.300 millo-
nes de euros (datos de 2011), de los que
el 12% se destinan a actividades de I+D y el
65 % corresponden a exportaciones.

‘Mas alto, mas lejos’

En la inauguracion del Pabellon de Espa-
fa, el 17 de junio, el presidente de TE-
DAE, Julidn Garcia Vargas, acompafnado
por el Secretario General de Industria,
Luis Valero, y el director de Relaciones
Institucionales de Airbus Operations y
Delegado de la Comision de Aeronauti-
ca de TEDAE, Alfredo Martinez-Menén-
dez, presento6 el Documento ‘La Esencia
de la Competitividad en la Industria Ae-
ronautica. Mas alto, mas lejos... mas lim-
pio’. Este informe, elaborado por la Co-
mision de Aerondutica y el Comité de
Medio Ambiente de TEDAE, aborda la
sostenibilidad como reto mas importan-
te para la industria aeronautica.
Ademas, el 18 de junio se celebro el Dia
de Espanfa, que reuni6 a una nutrida re-
presentacion del Ministerio de Defensa,
socios industriales y entidades europeas.
El Secretario de Defensa, Pedro Arglelles,
se sumo a la celebracion y animo a la in-
dustria espafiola aeroespacial y de defen-
sa a incrementar su presencia internacio-
nal. El Dia de Espafa contd también con
la presencia del ministro Francés de De-
fensa, Jean-Ives Le Drien, y la directora eje-
cutiva de la Agencia Europea de Defensa,
Claude-France Arnould.

Aernnovay el A350XWB

Aernnova estuvo presente en Paris Air
Show como empresa integrante del Pa-
bellon de Espana. La compafiia quiso su-
marse a la celebracion del primer vuelo
la version 900 del A350XWB, que supone
un importante hito en este programa en
el que Aernnova participa como socio de
riesgo desde el afo 2008.

La compania desarrolla varios paquetes
de trabajo para el modelo de Airbus, to-
dos ellos en material compuesto: desa-

rrollo de la ingenieria de producto y uti-
llajes, certificacion, fabricacion de los
prototipos de todos los componentes
del estabilizador horizontal y el timén de
profundidad, y ademas para este Ultimo,
el montaje final; fabricacion y montaje
del timon de cola; desarrollo de la inge-
nieria de producto del Trailing Edge, y el
desarrollo de la ingenieria de producto y
utillajes, asi como la fabricacion y mon-
taje del MLGB Rear Bulkhead.



CESA, con una larga tradicion como
expositor en el Pabellon de Espana,
estuvo presente en Paris Air Show.
En esta ocasion incremento un 30%
la cantidad de componentes expues-
tos, tanto tecnologias desarrolladas
para varias plataformas civiles y mili-
tares de la actualidad (CN235,
A400M, A350, Eurofighter...) como de
futuro, con especial énfasis a las tec-
nologias para un avion mas eléctri-
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CESA, tecnologias del presente y del futuro en Le Bourget

€O, que sustituiran a elementos hi-
draulicos convencionales. CESA tam-
bién aprovechd esta ocasion para
mostrar las tecnologias de actuacion
nanomeétricas y técnicas de cons-
truccion de estructuras whiffle-tree
gue ha desarrollado para los prototi-
pos de soporte y posicionadores de
los segmentos del espejo primario
que la agencia ESO esta actualmente
evaluando para su futuro telescopio

Altran oferta 600 empleos

E-ELT que se va a construir en Chile.
Aungue el objetivo de su participa-
cion en la feria no fue la firma de
nuevos contratos, si que fue una
oportunidad para avanzar y afianzar
conversaciones con futuros clientes
al poder entablar reuniones en un
corto espacio de tiempo, ademas de
posicionarse como alternativa en di-
ferentes programas con los clientes
ya existentes.

0

La ingenieria de AKKA, en Paris

para el sector

Y
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El Grupo Altran presentd 600 ofertas de empleo
para el sector aeroespacial en Paris Air Show.
Por parte de Altran Espafia, el evento conté con
la presencia de Alberto Reguera, director de De-
sarrollo de Negocio de la division de Aeronauti-
ca, Espacio y Defensa (ASD), quien participo en
el canal Altran TV para hablar de los retos a los
gue se enfrenta el sector y las particularidades
de éste en Espana.

De los 600 empleos que se ofertaran, entre 70y
80 son para Espafia, un 12%. En este sentido, los
perfiles mas demandados para las ciudades de
Madrid, Sevilla y Vitoria son: Ingenieria Mecanica,
Operaciones Industriales, Ingenieria de Sistemas
Aeronauticos y Customer Services. El nivel de
experiencia requerido para estos cuatro perfiles
es menor de dos aros, en el 40% de los casos, y
mayor de dos anos en el 60% restante.

Altran presento en Paris su tecnologia y solucio-
nes disenadas para abordar los retos clave en el
sector. El contenido se focaliz6 en control del tra-
fico aéreo, seguridad y conectividad.

El Grupo ITP participd en Paris Air Show englobado en el abanico
de companias que participaron en el Pabellon de Espana, gestio-
nado por TEDAE. La empresa mostr6 sus capacidades y ultimos
desarrollos en lo referente a motores y turbinas de gas entre los di-
as 17 y 23 de junio. El Grupo ITP incluye entre sus actividades di-
sefo, investigacion, desarrollo, fabricacion, fundicion, montaje y
pruebas de motores aeronauticos y turbinas de gas. Ademas, es
servicio oficial de mantenimiento de la mayor parte de los fabri-
cantes de motores del mundo y ofrece servicios de valor afiadido
de MRO para motores, accesorios, componentes y partes median-
te ITP In Service Support. En total, el grupo cuenta con 18 centros
productivos en Espafa, Gran Bretafna, Malta, Estados Unidos, India
y México, con una plantilla de 2.950 trabajadores.

AKKA Aeroconseil desplegd en Paris Air Show un amplio
operativo, que incluyd un ‘chalet’ junto a la pista de aterriza-
je en el que se celebraron numerosos eventos. La compania
mostré a sus clientes su rango de servicios de ingenieria:
sistemas, mecanica, disefio, documentacion, ingenieria o
procesos, entre otros. Durante la celebracion del salon, el
grupo mostro, junto a MBtech, sus soluciones para el disefno

delinterior de cabina. Ademas, también se pudo contemplar
el iPad dock, una util herramienta para pilotos que permite el
uso de tabletas durante el despegue y el aterrizaje. Durante
todo el salén, los expertos de AKKA realizaron demostracio-
nes que incluyeron campos como la simulacion digital para
mecanica de fluidos, conectividad GSM a bordo o el mode-
lado y simulacion de sistemas eléctricos.

Aciturri, Tier1 de aeroestructuras

Aciturri acudio a Paris Air Show bajo el paraguas del Pabellon de
Espana. Tier1 de aeroestructuras para los grandes constructores
aeronauticos, la compania mostro su diserio, fabricion, montaje e
integracion de conjuntos estructurales complejos tanto en mate-
riales compuestos como metalicos. La empresa participa como
S0Ci0 a riesgo en los proyectos aeroespaciales de referencia junto
a compariias como Airbus, Airbus Military, Embraer, Boeing o Fok-
ker. Implicada en proyectos aeroespaciales desde 1984, la firma
cuenta con una plantilla de casi 1.200 empleados.

CT Ingenieros, en el Cluster de Toulouse

CT Ingenieros celebrd una nueva edicion de Paris Air Show, junto a
clientes, empleados y proveedores visitantes, en su stand en el
Pabell6n del Cluster de Toulouse — Aerospace Valley. El contexto
singular del stand ha probado ser un éxito a juzgar por la afluencia
de visitantes y sus positivos comentarios. Ademas de por personal
clave de sus principales clientes, el stand fue visitado por el presi-
dente de la feria, Emeric D’Arcimoles, por ejecutivos del programa
Clean Sky, por el embajador del Ministerio de Asuntos Exteriores
Francés para las Regiones, y por los directivos del Grupo CT Engi-
neering de los distintos paises donde el grupo tiene sedes.

MTorres: fabricacion de
componentes aeronauticos

PR

El Grupo MTorres quiso estar presente en la 50
edicion del Salén Internacional de la Aeronautica
y el Espacio Paris Air Show. Dedicado al disefo,
fabricacion e instalacion de maquinas herra-
mientas especiales para la fabricacion de com-
ponentes aeronauticos, asi como de utillajes y
sistemas de ensamblaje automaticos, la empre-
sa exhibio6 su rango de productos que cubren to-
do el proceso productivo, desde la mecanizacion
de componentes aislados hasta el ensamblaje
del producto final, tanto en metal como en ma-
teriales compuestos.

Actualmente, el equipo de MTorres se encarga
de la produccion de los principales fabricantes
de avion del mundo alcanzando mas de 50
clientes en mas de 20 paises.
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“Le Bourget, el escaparate perfecto para

los futuros profesionales del sector aeronautico”

El Sal6n Aerondutico de Le Bourget, ademas
de brindar importantes oportunidades de ne-
gocio para las empresas del sector, ha de-
mostrado ser un escaparate perfecto para
aquellos jovenes que quieran trabajar en el
sector aeronautico o que todavia no sepan
hacia donde orientar su carrera profesional.
Teniendo en cuenta que, a pesar del duro mo-
mento por el que estan atravesando la mayo-
ria de los paises europeos, este afno EADS
contratara s6lo en Espafa a 400 personas,
desde la compania hemos querido aprove-
char la feria aeronautica para dar a conocer
esta buena noticia, animando a todos los inte-
resados a asistir a los workshops organizados
durante la feria y a dejarnos su curriculum.
De esta forma, hemos contabilizado 1780 so-
licitudes de empleo, de las que mas de 250

procedian de candidatos esparioles, y hemos
recogido mas de 1.500 curriculum vitae, que
seran esenciales para los procesos de selec-
cion de nuevos empleados.

Ademas de todo esto, hemos tratado de
transmitir el espiritu de EADS, sobre todo en-
tre los jovenes, mediante actividades de to-
do tipo, como la realizacién de un gran traba-
jo artistico en el que pudieron colaborar tanto
visitantes como empleados.

Es importante dar a conocer que EADS es
una empresa atractiva y que el aeronautico
es un sector extremadamente interesante
para trabajar. Esto nos permitira contar con
una cantera de profesionales con mucho ta-
lento y altamente cualificados, que a su vez
permitirdn a la aeronautica seguir creciendo
y mejorando.

Mariano Alonso,
Director de RRHH
de EADS en Espaiia

Comienzan los cursos
de verano de la UPM

Los Cursos de Verano de la Universidad Politécnica
de Madrid, que se organizan en San Idelfonso (La
Granja), se celebraran del 8 al 19 de julio.

De los 19 cursos que forman la oferta educativa, dos
estan dedicados a la materia aeroespacial: ‘Exploracion
y estudio del Espacio’ —-impartido por el astronauta Pe-
dro Dugue-y ‘Transporte aéreo y cambio climatico’.

Primer Master en Disefno
Industrial y Aeronautico de CT
Formacion

El Grupo CT ha organizado el primer Méaster en Disefio
Industrial y Aeronautico (MEDIA) que se realizara en
las nuevas instalaciones que la compafiia dispone en
Madrid a partir del proximo 16 de septiembre.) Tendra
una duracion de 250 horas y con 3 meses de practicas
remuneradas en empresas del sector aeronautico.

El proyecto Fly Higher espera reunir a mas de 20.000 jovenes

Incentivando la profesion de la aeronautica a los mas pequeios

El Grupo de Investigacion de Navegacion Aérea (GINA) de
la Universidad Politécnica de Madrid participa en el pro-
yecto Fly Higher: Shaping New Evolving Generation of Ae-
ronautics Professionals, perteneciente al 7° Programa
Marco de la Comision Europea.

El objetivo es atraer, motivar y animar a los jévenes euro-
peos a entrar en el mundo de la aerondutica, presentan-
doles de forma amenay cercana la aviacion y las opcio-
nes profesionales de este campo. Se espera llegar a mas
de 20.000 jévenes y que mas de 1.500 investigadores y
profesionales del sector se involucren en los diferentes
eventos organizados.

Se han programado varias actividades que conectan la
formacion, la industria y la investigacion aeronautica con
la cotidianidad de volar. Visitas a la Torre de Control del
Aeropuerto de Barajas, al SATE (Sistema Automatizado de
Tratamiento de Equipajes), al Museo del Aire y a la Funda-
cion de Aeronautica y Astronautica, han sido algunas de
las actividades llevadas a cabo hasta ahora por varios co-
legios e institutos de la Comunidad de Madrid. Otra de las
acciones gue se incluyen en estas jornadas son los deno-
minados Aerodays, en los que combinan charlas didacti-
cas con exhibiciones, experimentos y otras actividades.

ETSI Aeronauticos

Ademas de la UPM, integran el proyecto, Boeing Rese-
arch&Tecnology Europe, Invomais (Portugal), Coventry
University (Reino Unido), Universite Paul Sabatier Toulou-
se lll (Francia) y European School Heads Association.

Con la finalidad de permitir un acceso total a estos con-

tenidos y presentarlos de manera atractiva para el publi- .
co juvenil en consonancia con el resto de actividades, se -

ha desarrollado una pagina web, un perfil en Facebook,
un canal audiovisual en YouTube y una red de contactos
profesionales de LinkedIn.

- Duracion: 250 Horas + 3 Meses de Practicas Remuneradas
- Profesionales Ceruficados por Dassault Systemes

- Amplia Experiencia en‘decencia
- CATIA VS - VE:E.r

UN
MASTER
A TU MEDIDA...

-

ETSI Aeronauticos

-.F’Iazo de Inscnpclon Ab:e o!

ryuste@etgrupo:com
www.ctfermacion.es,
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Esta operativa desde el mes de febrero

Se inaugura oficialmente
|a Terminal Ejecutiva

de Madrid-Barajas

El pasado 6 de junio tuvo lugar la inauguracion
oficial de la Terminal Ejecutiva o FBO (por sus
siglas en inglés de Fixed Base Operator) del
Aeropuerto Madrid-Barajas, aunque sus servi-
cios se ofrecen con normalidad desde el pasa-
do 1 de febrero.

La inauguracion corrio a cargo de Javier Marin
San Andrés, director general de Aena Aeropuer-
tos, quien ademas estuvo acompafado de Ele-
na Mayoral, directora del Aeropuerto de Ma-
drid-Barajas; José Manuel Fernandez Boschj,
director de Servicios Comerciales y Gestion In-
mobiliaria de Aena; Fernando Echegaray del Po-
o, director de Red de Aeropuertos, y varios di-
rectivos de los dos operadores de la terminal,
Gestair y Multiservicios Aeroportuarios.

El area dedicada a la Terminal Ejecutiva se ubica
en la zona sur del aeropuerto y ocupa en torno
a los 100.000 m?. Gestair y Multiservicios Aero-
portuarios, tienen a su disposicion unas insta-
laciones individualizadas de mas de 26.000 m?
cada uno. Asimismo, disponen de mas de
58.000 m? de zonas comunes.

Esta Terminal esta integrada por el edificio del
antiguo Pabell6n de Estado dedicado a la asis-
tencia en tierra a pasajeros, el edificio del anti-
guo Terminal de Aviacion General en el que se
ubican las oficinas de los gestores y de las
companias que operen y demanden espacios
propios, ademas de naves modulares destina-
das a almacén. A esto se suma el area de esta-

Aena

cionamiento de aeronaves, con mas de 50 po-
siciones disponibles, y sus correspondientes
zonas de rodaje, accesos y area de deshielo.

Anteriormente, las instalaciones para la avia-
cion ejecutiva y de negocios estaban situa-
das en la Base Aérea de Madrid-Torrejon. En
palabras de Javier Marin San Andrés, director
general de Aena Aeropuertos, “ahora la avia-
cion ejecutiva cuenta con las instalaciones
adecuadas y comparables a las de otros gran-
des aeropuertos”. “Con la nueva terminal se
gana en instalaciones y en operaciones al es-
tar ubicada en Madrid-Barajas, uno de los me-
jores aeropuertos de Europa y mejor prepa-
rado para funcionar las 24 horas del dia,
todos los dias del afo y bajo cualquier situa-
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cién metereologica”, afadio.

Por concurso publico

La explotacion de la nueva terminal fue ad-
judicada en concurso por AENA a dos em-
presas, Gestair FBO, de la division de Gestair
Private Aviation (Grupo Gestair) y Multiservi-
cios Aeroportuarios, una joint venture entre
Iberia y ACS.

La adjudicacion de las dos bases fijas de opera-
ciones se basa en un contrato que tiene vigen-
cia de cinco afios y que contempla el acondi-
cionamiento de varias de las instalaciones.
Concretamente, Gestair ha realizado una inver-
sion de 1,2 millones de euros.

Iberia es elegida mejor compania aérea
en las rutas con Ameérica del Sur

American Airlines,
25 anos en Barajas

Han pasado 25 anos desde que, un 27 de ma- :
yo de 1988, la aerolinea estadounidense co- !
menzara a volar desde el Aeropuerto Madrid- !
Barajas al de Dallas Fort Worth. .
Para celebrarlo, American Airlines organizo |
en el edificio satélite de la T4 una pequena |
fiesta conmemorativa en la puerta del em- |
barque del vuelo AA037, que partia con des-
tino a Dallas una vez mas. :
El acto cont6 con la presencia de la directora !
del Aeropuerto de Madrid-Barajas, Elena Ma- !
yoral; el director de Aeropuertos en Espana !
de Aena, Antonio Gomez, y la directora co- |
mercial, Nieves Rodriguez. |
La aerolinea americama celebré el pasado |
27 de mayo sus 25 afios volando desde el |
Aeropuerto de Madrid-Barajas. Ademas, los
pasajeros de dicho vuelo fueron agasajados .
con un sencillo aperitivo y una tarta con- !
memorativa. !
En la actualidad, desde Madrid-Barajas se !
puede volar con American Airlines a los des- |
tinos de Dallas, Nueva York y Miami. g

En la XXI edicion de los premios Travelranking, que concede
anualmente la revista especializada en viajes AgenTravel, Ibe-
ria ha sido elegida mejor compania aérea en las rutas con
Ameérica del Sur.

Para la eleccion de estos premios, cada ano, la revista realiza
una encuesta entre mas de 800 agentes de viaje espafioles,
quienes sefalan quiénes son, a su juicio, los mejores provee-
dores del mundo en cuanto a alojamientos hoteleros, mayoris-
tas o lineas aéreas, entre otros.

La entrega del premio tuvo lugar en el Hotel Melia Castilla de
Madrid, donde Marco Sansavini, director general de Comercial
y Clientes de Iberia, fue el encargado de recoger el galardon.
La compania ha sido tradicionalmente galardonada en estos
premios desde que se crearon, hace ya 21 anos, de hecho, es
una de las companias que mas reconocimientos ha obtenido
hasta el momento.

Nuevas rutas a Croacia y Grecia

Recientemente Iberia ha inaugurado las rutas de verano a
Dubrovnik, Zagreb y Atenas. Desde el 10 de junio y hasta el
30 de septiembre, Iberia ofrece sus vuelos directos con Cro-
acia, con tres frecuencias semanales a Dubrovnik y con dos
a Zagreb. Con la capital griega conectara con cinco vuelos

semanales en julio, cuatro frecuencias en agosto, y tres en
septiembre.

Seglin la compaiiia, el mes de junio ha comenzado con exce-
lentes perspectivas aumentando paulatinamente en puntua-
lidad. En lo que lleva de mes acumula un 89% de puntualidad
en su red: con un 97% de vuelos puntuales en su red domés-
tica, un 89% en Europa, y un 78% en su red largo radio.

Segunda temporada de verano
para Iberia Express

Su filial de bajo coste también ha anunciado nuevas rutas
de verano, concretamente 22 destinos, siete de ellos inter-
nacionales. En su segundo verano de operaciones, Iberia
Express vuela por primera vez a Atenas y San Petersburgo
y ofrece enlaces directos con otras cinco capitales euro-
peas: Copenhague, Dublin, Dusseldorf, Frankfurt y Riga.

Su puntualidad marcé un nuevo hito en el mes de abril al-
canzando el 96,8% tras acumular hasta 11 dias con una
puntualidad del 100%. Con estas cifras, la aerolinea se situa
entre las companias aéreas mas puntuales de Europa.
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Axter ha desarrollado un sistema que permite seguir volando
en caso de pérdida parcial o total de la potencia de vuelo

CT Ingenieros entra en el
capital de Axter Aerospace

CT Ingenieros ha adquirido el 33,33 por ciento del capital de Ax-
ter Aeroespace, una empresa creada por dos emprendedores
espanoles, el ingeniero aeronautico Miguel Suarez y el ingeniero
industrial Daniel Cristobal, que han patentado un sistema propio
destinado a incrementar la seguridad en la aviacion general.
Seglin el consejero delegado de CT Ingenieros, Jesus Prieto: “La
toma de participacion en esta empresa responde a nuestra vo-
cacion de apoyar el emprendimiento. Desde Axter han conside-
rado que la entrada de CT Ingenieros en su capital es la mejor
forma de consolidar su proyecto.”

Tras patentar el sistema, Miguel Suérez y Daniel Cristobal reci-
bieron un crédito NEOTEC del antiguo ministerio de Ciencia y
Tecnologia y lanzaron la empresa Axter Aerospace, en la que
ahora entra CT Ingenieros.

Las estadisticas de la aviacion deportiva dejan ver que en Espa-
fia, los ultraligeros sufren una media de 17 accidentes al afio. De
este nimero, cuatro son provocados por la pérdida parcial o to-
tal de potencia del avién. En el 50 por ciento de los mismos la ae-
ronave sufre dafios severos o queda completamente destruida.
Si nos referimos a Europa, el nimero de accidentes de ultrali-
geros provocados por un fallo de motor asciende a 47, de los
cuales 7 llevan asociados consecuencias fatales. Ademas de
las pérdidas humanas de valor incalculable, existen pérdidas
econdmicas derivadas de la reparacion y vuelta al servicio de
la aeronave accidentada. Este tipo de accidentes suponen pa-
ra las compafias de seguros y propietarios un gasto medio
anual de 2,5 millones de euros en Europa.

En cuanto a la aviacion general, clasificacion que comprende los
aviones mas ligeros, avionetas en el lenguaje comun, solo en Eu-
ropa y Estados Unidos se reportan una media anual de 615 acci-
dentes provocados por pérdida parcial o total de potencia del
avion. De ellos, 71 tienen consecuencias fatales, es decir, al me-

El acto tuvo lugar el 4 de junio en Berlin

CT Ingenieros

nos 71 personas mueren al ano en accidentes provocados por
un fallo del motor. Este tipo de accidentes suponen a las com-
pafias de seguros y propietarios un gasto medio anual de 24 mi-
llones de euros.

Sistema revolucionario

Para evitar este tipo de accidentes, los dos ingenieros desarro-
llaron el sistema Axter, que confiere a la aeronave la capacidad
de seguir volando en caso de pérdida parcial o total de potencia
provocada por fallo en el motor.

Pero ademas de redundar en el aumento de seguridad de la
aviacion general y deportiva, el sistema permite un ahorro sig-
nificativo de los costes de operacion del avién, y de manteni-
miento, a la vez que reduce el consumo de combustible, y apor-
ta mejoras significativas en la reduccion de gases de efecto
invernadero y de emisiones acusticas.

Eurojet celebra la entrega del motor
de produccion numero 1.000 del EJ200

Eurojet, el consorcio europeo que gestio-
na el programa del motor EJ200 que im-
pulsa el Eurofighter Typhoon, celebro el 4
de junio en Berlin (Alemania) la entrega
de la unidad de produccién nimero 1.000
de este motor, acto en el que participa-
ron el Secretario de Estado de Defensa
espariol, Pedro Arglielles, y el director ge-
neral de Industria de Turbo Propulsores
SA (ITP), Ignacio Mataix.

Este hito se alcanzo el pasado dia 23 de
mayo con la entrega oficial al Ejército
del Aire Espafol del motor niumero
1.000 por parte de ITP en sus instala-
ciones de Ajalvir (Madrid), en la que
participaron el Jefe del Estado Mayor
del Aire espanol, Javier Garcia Arnaiz, y
el Jefe del MALOG, Fernando Sacristan
Ruano. Durante el acto de entrega, el
director general de ITP, Ignacio Mataix,
destacé lo que el Programa EJ200 ha

supuesto para la compania como ele-
mento fundacional e impulsor, el com-
promiso del equipo de ITP que durante
estos afios ha hecho posible el éxito del
mismo Y los retos presentes y futuros
que tiene que abordar en el mercado
de exportacion.

Exportacion y empleo

En la ceremonia de Berlin también se dio
a conocer la entrega a la Real Fuerza Aé-
rea Saudi, mediante contrato de exporta-
cion, la entrega del motor nimero 100 de
este programa.

El consorcio Eurojet es responsable de la
gestion, desarrollo, soporte y exportacion
de la nueva generacion de sistemas de
motor EJ200 y sus socios son Avio (Italia),
ITP (Espana), MTU Aero Engines (Alema-
nia) y Rolls-Royce (Reino Unido).

El contrato de Eurojet incluye la produc-

ITP

cion de 1.500 motores EJ200 para impul-
sar un total de 719 aviones de combate
Eurofighter Typhoon operados por las
fuerzas aéreas de Alemania, Reino Unido,
Italia, Espafa, Austria y Arabia Saudi. El
EJ200 ha acumulado 390.000 horas de
vuelo y ha generado durante su desarro-
llo 100.000 puestos de trabajo en 400
empresas.

MTorres, Premio
Suministrador
Platinium 2012

Spirit Aerosystems otorgd a MTorres el ga-
lardon "Suministrador Platino Afo 2012". La
ceremonia de entrega del premio tuvo lu-
gar el 14 mayo en Wichita, Kansas.

El Premio al Suministrador Platino valora
la calidad y el rendimiento general de la
empresa, centrandose en particular en el
trabajo desemplefiado para Spirit Ae-
rosystems.

Este galarddn reconoce la excelencia de
MTorres en el servicio al cliente asi como su
dedicacion a la reduccién de costos mante-
niendo la calidad y plazos de entrega.
MTorres ha suministrado equipamiento a
Spirit durante décadas. Spirit tiene en pro-
duccion desde fresadoras y maquinas laser
con utillaje multiflexible para fabricacion de
componentes en aluminio, hasta la Ultima
generacion de maquinas de fibra de carbo-
no como encintadoras y maquinas de Fi-
berplacement .

La amplia presencia de equipamiento de
MTorres en Wichita (Kansas) y en Kinston
(Carolina del Sur) muestra la buena relacion
establecida durante afos entre ambas
companias.

Juan Socias, del
Club Ultraligeros
Getafe, Campeon
de Espaiia de
Vuelo acrobatico

Juan Socias, miembro del Club Ultraligeros
Getafe, se proclam6 Campedn de Espafa
en la categoria intermedia en el Campeona-
to de Espana AIR BP de Vuelo Acrobatico
2013, celebrado recientemente en el aero-
puerto de Lleida-Alguaire.

Socias logré una diferencia de puntos con
respecto al segundo clasificado de un 12
por ciento. El piloto compite con un Akro Pi-
rat de fabricacién y disefio propios, con un
motor Rotax 912 que también ha modifica-
do y adaptado a las condiciones aerodina-
micas de su propio aparato y que da unos
75 caballos de potencia. El campeonato
consistia en realizar pruebas acrobaticas, en
las que los pilotos deben realizar diferentes
formas geométricas en un circuito prede-
terminado del que no pueden salir.
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La FIO rinde homenaje a Ladislao Tejedor

El pasado 2 de junio tuvo lugar en las instalaciones de la
Fundacién Infante de Orleans, en Cuatro Vientos, el acto
homenaje a Ladislao Tejedor Romero, piloto voluntario de
la FIO y comandante del Ejército del Aire espanol fallecido
en el accidente del Saeta el pasado 5 de mayo.

A las 13 horas comenzaron los actos, con un minuto de
silencio gue terminé con el himno nacional y a continua-
cion tuvo lugar un discurso del presidente del patronato
de la FIO, Carlos Valle, que recogi6 el sentir emocionado
de los presentes por el tragico suceso. A continuacion
pronuncié unas palabras Miguel Bermejo Fernandez,
companero del Ala 12 de Ladis, quien describi6 su calidad
humana y profesional.

Ademas, la Fundacion desplegd una exhibicion estatica
especial, con mas aviones de lo habitual, ya que se han
suspendido las demostraciones de vuelo en junio y ju-

SENER obtiene
el galardon Aixe Getxo!

SENER, el grupo de ingenie-
ria y tecnologia internacio-
nal se alz6 con el premio
ganador en la categoria de
Cultura Innovadora en los
galardones Aixe Getxo! que
otorga anualmente el
Ayuntamiento de Getxo
(Bilbao).

El organismo vasco reco-
nocio la continua inver-
sion de SENER en innova-
cion, hasta el punto de
convertir este valor en
uno de los pilares basicos
de su estrategia corpora-
tiva. La encargada de re-
coger el premio Aixe Get-
xo! fue la directora de la
Division de SENER en Bil-
bao, Itziar Urrutia, que ex-

Itziar Urrutia recoge el
Premio Aixe Getxo! en la
categoria Cultura
Innovadora.

preso su gratitud por el reconocimiento recibido y expuso
su compromiso con la localidad de Getxo, donde la compa-

fia cuenta con oficinas desde 1956.

Esta no es la primera ocasion en que SENER es reconocida
por su trabajo continuo en innovacién. En 2008, la compania
obtuvo el Premio Principe Felipe a la Excelencia Empresarial,
en la modalidad de Innovacién Tecnoldgica para Grandes Em-
presas. En 2011, se alz6 con el galardon final en la categoria de
Innovacion en los reputados premios European Business
Awards. Ese mismo anfo, la empresa era reconocida con el
Premio US CSP Today en la categoria ‘Ingenieria del afo’. Y en
2012, el fundador y presidente de honor de SENER, Enrique de
Sendagorta Aramburu, fue galardonado con el Premio Nacio-

nal a la Trayectoria Innovadora.
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lio, y esperan reanudarse en septiembre una vez que
haya terminado de trabajar la comision investigadora
del accidente.

Durante el homenaje, se proyectd un documental con
imagenes de los aviones de la FIO en vuelo y varios pilo-
tos de la Fundacion explicaron a pie de avion las caracte-
risticas e historia de cada uno de ellos a los visitantes.
Aunque no se cobré entrada en este dia especial, se co-
loc6 una urna en la entrada para que todo aquel que qui-
siera aportar un donativo a la FIO lo pudiera hacer, e igual-
mente otra urna recogié donativos para sufragar un
monumento que se va a erigir en el pueblo natal de Ladis,
Valdemierque, en Salamanca.

La Fundacion hizo entrega a su viuda, en presencia de
los padres y demas familia del aviador, de unos dibujos
donados por el autor José Luis Garcia.

Thales Alenia Space firma

contratos para ExoMars

La division espacial de Thales anuncié durante Paris
Air Show la firma de dos importantes contratos.

El primero de ellos supone la participacion de la com-
pafia en el desarrollo de ExoMars, programa de coo-
peracion entre la ESA'y la Agencia Espacial Rusa, Ros-
cosmos. Thales Alenia Space lItalia es el contratista
principal del programa ExoMars.

Para la mision de 2016 construye el EDM (Modulo de
Descenso de Entrada), un demostrador de techologia
para la entrada y descenso en Marte, mientras que el
modulo orbital TGO (Trace Gas Orbiter) se construira
en la sede de Thales Alenia Space en Cannes. Para la
mision de 2018, Thales Alenia Space Italia esta a cargo
del desarrollo del sistema de navegacion y orientacion
para el modulo de cargay de descenso, asi como del
disefio del Sistema del vehiculo Rover y la construc-
cion de un laboratorio de analisis, para ser integrado
en el Rover. El laboratorio cuenta con un sistema di-
sefado para perforar y recoger muestras del suelo
marciano.

El segundo contrato firmado durante la exposicion In-
ternacional de aeronautica y del espacio, en Le Bourget
(Paris) consiste en un acuerdo de colaboracién con
Swiss Space Systems para el desarrollo del vehiculo
suborbital SOAR, que consiste en el desarrollo del com-
partimiento presurizado destinado a albergar experi-
mentos cientificos y a los astronautas del SOAR (Sub-
Orbital Aircraft Reusable), vehiculo orbital suborbital.

y SOAR

ESA

Swiss Space Systems es una joven compariia aeroes-
pacial suiza cuyo objetivo, a partir de ahora hasta el
ano 2018, es el de desarrollar, construir, y certificar el
funcionamiento de la nave espacial suborbital para el
lanzamiento de pequenos satélites de hasta un peso
de 250 kg.

Thales Alenia Space aportara su know-how con el fin
de disefar el compartimiento presurizado que, de-
pendiendo de los requisitos de la mision, se configu-
rard como un laboratorio destinado para albergar ex-
perimentos cientificos y tecnoldgicos o para alojar
hasta sies pasajeros. La finalizacion de la fase prelimi-
nar del contrato entre Thales Alenia Space y S3 esta
prevista para finales del verano.
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Nuevos mapas mineraldgicos revelan la historia del Planeta Rojo

Diez anos en Marte

Los nuevos mapas globales de Marte,
publicados en el décimo aniversario del
lanzamiento de la nave de la ESA Mars
Express, siguen la historia del agua y de
la actividad volcanica del Planeta Rojo e
identifican lugares de interés especial
para la siguiente generacion de explora-
dores de Marte.

El atlas, Unico en su clase, contiene una
serie de mapas que muestran la distri-
bucion de minerales formados en agua,
por la actividad volcéanica, y por la ero-
sion, que ha generado el polvo que da
su color rojizo a Marte.

Los mapas fueron construidos a partir
de los datos recopilados a lo largo de
diez arios por el instrumento para iden-
tificar minerales a bordo de MEX, OME-
GA. Este instrumento determina la com-
posicion de minerales de la superficie
marciana.

“La historia de Marte esta escrita en
Sus minerales. Estas nuevas vistas glo-
bales, posibles gracias a la longevidad
de la misién Mars Express de la ESA,
nos estan ayudando a desvelar los se-
cretos de 4.600 millones de afios de
evolucion planetaria”, indico Alvaro Gi-
ménez, director de Ciencia y Explora-
cién Robdtica de la ESA. “El atlas ayu-
dard a identificar sitios de interés

llustracién de la nave Mars Express,
sobre un crater en Marte.

especial para la siguiente generacion de
modulos de aterrizaje y todoterrenos y
para futuras misiones tripuladas, contri-
buyendo asi a mantener a Europa en la
vanguardia de la exploracién planeta-
ria”, agrego.

Cada mapa representa un capitulo dife-
rente en la historia de la evolucion geo-
l6gica de Marte. El primer mapa muestra
la distribucion de minerales hidratados
—filosilicatos y sales hidratadas que sélo
se forman en presencia de agua-. Se
ven sobre todo en los terrenos mas an-

ESA/DLR/FU-Berlin-G.Neukum

tiguos con crateres, formados hace mas
de 4.000 millones de afios. Apuntan a
que Marte tuvo agua liquida en la super-
ficie y bajo ella durante los primeros
cientos de millones de afnos de su his-
toria, en lo que tal vez fueron condicio-
nes favorables para la vida.

Minerales formados

por actividad volcanica

Los siguientes dos mapas, que muestran
los minerales olivina y piroxeno, revelan
la historia del vulcanismo en Marte. Las
diferencias en la composicion quimica
de las capas de lava dan pistas sobre co-
mo han evolucionado la temperatura y
la presion en el interior del planeta. La
olivina y el piroxeno son minerales que
se forman cuando la lava se solidifica. El
basalto esta presente en la corteza de
Marte, asi como en la corteza oceanica
en laTierra'y en los mares volcanicos de
Marte.

“En conjunto, estos mapas de minerales
proporcionan un registro Unico de la
evolucion del planeta a lo largo del tiem-
po. Muestran el papel del agua y de los
procesos volcanicos en todo el planeta,
alo largo de las eras geologicas”, indicd
Jean-Pierre Bibring, Investigador Princi-
pal de OMEGA.

Barajas celebro el Dia
del Medio Ambiente

El Aeropuerto de Madrid-Barajas organizo unas
jornadas de sensibilizacion ambiental con un
amplio catalogo de actividades que se desarro-
llaron durante la primera semana de junio con
motivo de la celebracion del Dia Mundial del
Medio Ambiente, el miércoles 5 de junio. Los
actos programados, que incluyeron desde visi-
tas a diferentes instalaciones del aeropuerto
hasta concursos, pasando por exposiciones y
juegos, estuvieron dirigidos a empresas, emple-
ados, pasajeros y publico en general.

El programa elaborado por la Division de Medio
Ambiente del Aeropuerto de Madrid-Barajas in-
cluyo6 visitas a las instalaciones del Servicio de
Control de Fauna (halconera), donde los partici-
pantes pudieron ver de cerca el trabajo de los
halcones, y al Area Expoambiente, incluyendo la
sala y el avibn Expoambiente, ubicado junto a
zona de Salidas de la T2. También se convoco la
quinta edicion del Concurso al Mejor Compor-
tamiento Ambiental de Empresas, en el que el
Aeropuerto reconocio la labor de la compania
con mejor comportamiento ambiental durante
2012, de acuerdo a la evaluacion realizada por
el Servicio de Control Ambiental de Empresas
de Madrid-Barajas.

‘Piensa. Aliméntate. Ahorra.’ fue el lema elegido
este afo para la celebracion del Dia Mundial del
Medio Ambiente, que tuvo el objetivo de lograr
la reduccion de los desechos y las pérdidas de
alimentos.

Por su actuacion en el rescate de los ocupantes de la embarcacion ‘Patri 13’ en Gijon en 2012

Entregan la Cruz del Merlto Civila una trlpulamon de INAER

La Delegacion del Gobierno del Principa-
do de Asturias ha homenajeado a la tripu-
lacion del Helimer Cantabrico por su ac-
tuacion en el rescate de los ocupantes de
la embarcacion ‘Patri 13" en Gijon en 2012.
Los cuatro condecorados con la Cruz del
MEérito Civil en Asturias son el comandan-
te Abel Alvarez Sama, el copiloto Jorge
Fernandez Alonso, el operador de grua Jo-
sé Ramon Cruz Rodriguez y el rescatador
Fidel Cantos Salgado.

La distincion se les concede por su actua-
cion durante el transcurso de una de las
busquedas del menor desaparecido tras
el vuelco de la embarcacion de recreo ‘Pa-
tri 13’ en 2012. Finalizando el vuelo, una
embarcacion de la Guardia Civil que esta-
ba en la zona de busqueda volco en las in-
mediaciones de donde habia sucedido el
accidente, cayendo los dos Guardias Civi-
les al mar.

La zona, de gran peligrosidad por las co-
rrientes y el fondo marino, no era accesi-
ble para la evacuacion de los agentes por
medio de embarcaciones, por lo que el
Helimer procedio a la posicion, evacuando
alos dos tripulantes a bordo con éxito.

INAER

Momento de la ceremonia de entrega de los distintivos a la tripulacién

Tripulacion del Helimer Cantabrico

INAER Espafia opera los medios aéreos de
Salvamento Maritimo desde 1990. Con un
total de 13 bases, 11 helicopteros y 3 avio-
nes, los 250 tripulantes al servicio de SA-
SEMAR volaron sélo en 2012 mas de 7.700
horas y participaron en mas de 2.400 res-
cates con 7.600 vidas involucradas.

INAER es la compania lider de Espana en
servicios de emergencia aérea y manteni-
miento de aeronaves, especializada en
operaciones de vital importancia como

emergencia médica, proteccion civil, bus-
queda y rescate en mar y montafa, vigi-
lancia de costas y pesquera, lucha contra
incendios, entrenamiento y mantenimien-
to de aeronaves. La empresa forma parte
del Grupo Avincis, dedicado a servicios de
emergencia aérea. La mision principal del
grupo es salvar vidas, proteger el medio-
ambiente y proveer transporte aéreo se-
guro de personas y bienes de capital im-
portancia. Las distintas companias del

Grupo Avincis operan una flota de aproxi-
madamente 350 aeronaves en Espana,
Reino Unido, Italia, Francia, Portugal, Irlan-
da, Noruega, Australia, Chile y Per(l.

En 2012, AVINCIS completd 108.500 ho-
ras de vuelo, realizd 50.600 operaciones
de emergencia médica, intervino con éxi-
to en més de 7.800 incendios forestales,
rescatd a un total de 8.600 personas y
transport6 175.900 trabajadores de la in-
dustria energética.
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CUATRO DECADAS
DE MIRAGE F1

Corrian los anos 70. El Gobierno espaiol
queria modernizar su flota de cazas inter-
ceptores —formada por aviones ya supe-
rados como el F-86 Sabre, el F-104 Star-
fighter y el HA-200 Saeta- con material
nuevoy el Ejército del Aire comenz6 a ad-
quirir aviones franceses.

La eleccion de la familia Mirage, del cons-
tructor Dassault, tenia razones politicas y
operativas en un momento en el que la
tension con Marruecos por el Sahara es-

taba de actualidad. Durante la guerra del
Ifni, en la que fuerzas espafiolas se en-
frentaron a las marroquies por el control
de este enclave atlantico, Estados Unidos
veto el uso de aviones y armamento fabri-
cado por su industria contra Marruecos,
historico aliado de los norteamericanos.
Esto provocd que en 1957 Espafa tuviera
que recurrir a viejos Heinkel HE-111y Jun-
kers JU-52 y HA 1112 Buchon (version es-
pafola de los BF-109 alemanes) para

EN ESPANA

bombardear las posiciones marroquies y
lanzar paracaidistas.

Diversificacion de proveedores

El primer caza bombardero que se com-
prd a un pais europeo, iniciando asi la di-
versificacion de proveedores del Ejército
del Aire, fue el Mirage Ill, C-11 en homen-
clatura del Ejército. Una de las principales
razones de su eleccion fue la rapidez con
la que se podia incorporar a la Fuerza Aé-

rea Espanola. Las nuevas unidades entra-
ron en servicio en 1970. Estuvieron 22
anos operativas y en total Espana compro
24 monoplazas y 7 biplazas. Sin embargo,
las necesidades requerian mas intercep-
tores y la tecnologia avanzaba rapida-
mente. Por ello, en 1972 se encargaron los
primeros Mirage F1C, un modelo mas
avanzado que el anterior.

Los F1 llegaron a la Base Aérea de Los Lla-
nos en 1975, denominados C-14 y asigna-



TAL COMO ERAMOS [2&S

dos al 141 Escuadron de la recién creada
Ala 14. Se trataba de un total de 15 unida-
des, que se adquirieron con diversas con-
trapartidas industriales para Construcciones
Aeronauticas SA (CASA), lo que ayudo al de-
sarrollo de la industria aeronautica espano-
la. Como emblema adoptaron un Quijote,
que iba pintado en el estabilizador vertical.
En 1976 se encargaron nueve aparatos
mas y dos afios mas tarde se realizé un
tercer pedido por 48 nuevas unidades. De

esta Ultimas, 24 correspondian a la version
mas avanzada de la época, el F1E con
avionica mejorada y lanza para reabaste-
cimiento en vuelo, y seis a biplazas F-1B.
Mientras los F-1E pasaban al Mando Aéreo
de Canarias, se creaba el 142 Escuadron.

El fin de una era

Tras casi cuatro décadas en servicio, los
ultimos ocho Mirage F-1 operativos —en el
Ala 14 de la Base Aérea de Los Llanos, en

Albacete- seran retirados del servicio este
ano, seguin ha confirmado el Jefe del Esta-
do Mayor de la Defensa (JEMAD). En la ac-
tualidad, el Gobierno espanol se encuen-
tra en negociaciones con Argentina para
la venta de las ocho unidades en activo,
mas cuatro dadas de baja que servirian
como fuente de repuestos.

El F-1, un caza de superioridad aérea con
capacidad secundaria de ataque al suelo
gracias a su equipo electrénico y su siste-

Fotos cedidas por Ejército del Aire

ma inercial, es considerado el interceptor
puente entre la primera generacién de ae-
ronaves Match 2 (como el F-104 Starfigh-
ter) y la cuarta generacion de cazas, re-
presentada en Espana por el F-18.

En su historia operativa en nuestro pais,
los Mirage F-1 han dotado tres unidades
del Ejército del Aire: el Ala 11, el Ala 14 y el
Ala 46. En 2005 los aparatos del Ala 14 re-
alizaron funciones de policia aérea sobre
el Baltico bajo mando de la OTAN.
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JULIO

AIRSHOW COBURG
Fecha: 6 y 7 de julio.
Lugar: Coburg, Alemania.
Web: www.aeroclub-coburg.de

F-AIR COLOMBIA 2013

Fecha: del 4 al 7 de julio.
Lugar: Rio Negro, Antioquia, Colombia.
Web: www.f-aircolombia.com.co

AGOSTO

AIR SHOW RADOM

Fecha: 24 y 25 de agosto.
Lugar: Radom, Polonia.
Web: www.airshow.sp.mil.pl

SEPTIEMBRE

AIR EXPO ZELL AM SEE

Fecha: 7 y 8 de septiembre.
Lugar: Zell am Seg, Austria.
Web: www.air-expo.at

AEROMART SUMMIT TIANJIN

Fecha: del 05 al 07 de septiembre.
Lugar: Tianjin, China.
Web: www.bciaerospace.com/tianjin/

AIR EXPO PERU

Fecha: del 20 al 22 de septiembre.
Lugar: Lima, PerQ.
Web: www.aeroexpoperu.com

SAE 2013 AEROTECH
CONGRESS EXHIBITION

Fecha: del 24 al 26 de septiembre.
Lugar: Montreal, Canada.
Web: www.sae.org/events/atc/

HELITECH DUXFORD

Fecha: del 24 al 26 de septiembre.
Lugar: Duxford, Reino Unido.
Web: www.helitechevents.com

AEROESPACE CASABLANCA

Fecha: del 30 de septiembre al 02 de octubre.
Lugar: Casablanca, Marruecos.
Web: www.bciaerospace.com/casablanca/

OCTUBRE

AIRCRAFT INTERIORS EXPO SEATTLE

Fecha: del 1 al 3 de octubre.
Lugar: Seattle, EEUU.
Web: www.aircraftinteriorsexpo-us.com

AEROTRENDS 2013 BILBAO

Fecha: del 1 al 4 de octubre.
Lugar: Bilbao, Espana.
Web: http://www.hegan.com/aerotrends

AIRPORT SHOW ARGENTINA

Fecha: 8 y 9 de octubre.
Lugar: Buenos Aires, Argentina.
Web: www.airportshowarg.com.ar

INTER AIRPORT EUROPE MUNICH

Fecha: del 8 al 11 de octubre.
Lugar: Munich, Alemania.
Web: www.interairport.com/europe

AEROCON HOUSTON

Fecha: 15y 16 de octubre.
Lugar: Houston, Estados Unidos.
Web: www.aeroconshows.com

MRO EXPO CHINA 2013 XIAMEN

Fecha: del 16 al 18 de octubre.
Lugar: Xiamen, China.
Web: www.chinaexhibition.com

AVIONICHINA XIAN

Fecha: del 18 al 20 de octubre.
Lugar: Xian, China.
Web: www.gracefair.com

AEROSPACE TESTING MOSCU

Fecha: del 22 al 24 de octubre.
Lugar: MoscU, Rusia.
Web: www.aerospace-expo.ru

AEROESPACE AND DEFENSE
2013 TORINO

Fecha: 23y 24 de octubre.
Lugar: Turin, Italia.
Web: www.bciaerospace.com/turin/

SEUL ADEX 2013 KOREA

Fecha: del 29 de octubre al 03 de noviembre.
Lugar: Seul, Corea.
Web: www.seouladex.com/

AGENDA

NDA

AIRTEC FRANCFORT DEL MENO

NOVIEMBRE

Fecha: del 5 al 7 de noviembre.
Lugar: Francfort del Meno, Alemania.
Web: www.airtec.aero

AIRPORT EXCHANHE DOHA

Fecha: del 11 al 13 de noviembre.
Lugar: Doha, Qatar.
Web: www.airport-exchange.com

EDM 2013 BORDEAUX

Fecha: 13y 14 de noviembre.
Lugar: Burdeos, Francia.
Web: en.edm-bordeaux.com

DUBAI AIRSHOW

Fecha: del 17 al 21 de noviembre.
Lugar: Dubai, EAU.
Web: dubaiairshow.aero

AEROSPACE MEETINGS LISBOA

Fecha: del 25 al 28 de noviembre.
Lugar: Lisboa, Portugal.
Web: www.bciaerospace.com

DICIEMBRE

FORUM AEROSPACE INNOVATION
2013 MONTREAL

Fecha: del 02 al 04 de diciembre.
Lugar: Montreal, Canada.
Web: www.aeromontreal.ca

EXPO AIRPORT SAO PAULO

Fecha: del 3 al 5 de diciembre.
Lugar: Sao Paulo, Brasil.
Web: www.expo-airport.com

GULF DEFENSE & AEROSPACE
EXHIBITION CONFERENCE KUWAIT

Fecha: del 10 al 12 de diciembre.
Lugar: Kuwait City, Kuwait.
Web: www.kif.net
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