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Su designación,
a propuesta de
María José Hidal-
go, que perma-
nece como con-
sejera delegada
del grupo turísti-
co Globalia; fue
ratificada por los
miembros del
Consejo y se
produce en un momento en el que el pro-
cedimiento para la autorización por parte
de la Comisión Europea de la venta de la
compañía a IAG está en fase muy avanza-
da.  Richard Clark ha crecido profesional-
mente en Air Europa liderando con éxito,
desde su incorporación en 1987, diversos
departamentos estratégicos y Direcciones
Generales.
En 2016 Clark asumió la Subdirección Ge-
neral tras permanecer 24 años al frente
de las Direcciones Comercial, Planificación
y Desarrollo y la Subdirección General Co-
mercial. 
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PUENTE AÉREO

La ministra de Defensa recibe en Zaragoza a los últimos
militares procedentes de Afganistán

Richard Clark, nombrado nuevo
Director General de Air Europa
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reportaje8 Piloto de Caza y
Ataque, ha es-
tado destinado
en unidades co-
mo el Ala 11 y
el Ala 15 como
piloto instruc-
tor, probador y
exhibidor en el
F-18. Su expe-
riencia en orga-
nismos internacionales ha pasado por su
destino en el Mando Conjunto de la OTAN
en Lisboa y en el Centro de Operaciones
Aéreas Combinadas CAOC 8 de la OTAN
en Torrejón de Ardoz. Tras ejercer la jefatu-
ra del Ala 15 en Zaragoza, fue designado
como jefe de la Base Aérea de Torrejón y
posteriormente como jefe del Centro de
Operaciones Aéreas del Mando Aéreo de
Combate. Tras ascender a general de divi-
sión es nombrado segundo jefe del Estado
Mayor del Mando Aéreo de Combate.
Acumula más de 3000 horas de vuelo de
las que más de 2000 son en F-18. 

Acto toma de posesión
GJMACOM Ejército del Aire

en
cabina3

Visita del JEME y del MALE a la
instalaciones de Grupo Oesía

El Jefe de Estado Mayor del Ejército de
Tierra (JEME), D. Francisco Javier Varela
Salas, acompañado por el Teniente Ge-
neral jefe del Mando de Apoyo Logístico
de Ejército (MALE), D. Fernando Miguel
García y García de las Hijas, han visitado
la sede de Tecnobit - Grupo Oesía para
conocer de primera mano las capacida-
des tecnológicas que desarrolla la com-
pañía española de ingeniería industrial y
aeroespacial, referente internacional en
innovación en los ámbitos de optrónica,
simulación y comunicaciones tácticas. 
Entre estos desarrollos, destacan por su
tecnología punta la cámara térmica ORI-
SON y la radio definida por software
(SDR) TGOR, fabricadas en las instalacio-
nes de Tecnobit – Grupo Oesía.
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La Asociación Española de Em-
presas Tecnológicas de Defensa,
Seguridad, Aeronáutica y Espacio
(TEDAE) considera necesaria y po-
sitiva la creación del Aerofondo.
Su presidente, Ricardo Martí Flu-
xá, asegura que “es un momento
clave para España y su industria
aeronáutica, ya que no podemos
quedarnos atrás respecto a otros

países con los que competimos.
Por ese motivo, todos los avances
y medidas que permitan paliar los
efectos de la crisis provocada por
la Covid-19 y que fortalezcan
nuestras empresas y su empleo
de calidad, no solo ayudarán a
nuestra Industria sino también al
proceso de recuperación econó-
mica y de transformación pro-

ductiva iniciado por el Gobierno”.
El objetivo es consolidar y refor-
zar la industria aeronáutica en Es-
paña en un momento en el que
las empresas deben adecuarse al
nuevo mercado. Este fondo está
constituido por la SEPI, ACE Ma-
nagement y Airbus e Indra y con-
tará, inicialmente, con 100 millo-
nes de euros. 

TEDAE, puesta en marcha de un fondo de 100 millones de euros para
el futuro de la industria aeronáutica española

Acercan con ello el objetivo fijado
por la Unión Europea de convertir
a Europa en la región del mundo
en la que se vuela de forma más
eficiente y respetuosa con el me-
dio ambiente. La siguiente genera-
ción de sistemas de tráfico aéreo
son la única tecnología disponible
en este momento para reducir las
emisiones de CO2 generadas por
la aviación, a la espera de que se
desarrollen combustibles más lim-
pios o aviones de propulsión eléc-
trica en el futuro.  Indra y ENAIRE
se han puesto a la cabeza en el
despliegue de estos sistemas. Lo
hacen además en uno de los es-
pacios aéreos más importantes
del continente, por tamaño y volu-

men de tráfico. A pesar de las difi-
cultades por las que ha atravesado
el sector en los últimos meses a
causa de la pandemia, ambos so-
cios han demostrado su compro-
miso con el objetivo de resolver
uno de los retos más urgentes de
la aviación; el de volar de forma
más limpia para reducir al mínimo
el impacto medioambiental.
Han modernizado para ello las to-
rres de los aeropuertos Josep Ta-
rradellas Barcelona-El Prat, Palma
de Mallorca, Adolfo Suárez Madrid-
Barajas, Málaga–Costa del Sol y Ali-
cante-Elche, que ya están operan-
do con el nuevo sistema
SACTA-iTEC 4 de nueva genera-
ción.

Indra y Enaire digitalizan el cielo español
y lideran la transformación del

tráfico aéreo en europa

El BMS se integra perfectamente
con estándares OTAN, lo cual lo
hace interoperable con los siste-
mas de otros países. También per-
mite a los mandos que dirigen la
operación introducir cambios en el
orden de batalla sobre la marcha
y reaccionar así ante cualquier im-
previsto.  Esta solución también se
integra con el sistema de gestión
logística del Ejército (SIGLE) para
agilizar y automatizar al máximo la
gestión del inventario, así como
con otros sistemas del Ejército de
Tierra a través de la interfaz están-
dar IDT para intercambio de datos
tácticos. El Ejército ya se ha des-
plegado en operaciones reales en
el exterior con la primera versión
del sistema BMS, que ha ofrecido
grandes resultados a la hora de fa-
cilitar la coordinación de la fuerza y
la interoperabilidad con el resto de
aliados. 
La creciente digitalización del cam-
po de batalla ha convertido el dato

en un factor decisivo para que
cualquier ejército pueda imponer-
se a sus adversarios. El Ejército Es-
pañol lleva años trabajando con In-
dra y Thales en este avanzado
sistema, con el que se ha situado a
la vanguardia europea en tecnolo-
gías de mando y control. 
En un futuro de la defensa cada
vez más complejo, con escenarios
cada vez más diversos y con sen-
sores presentes en todas partes y
en continuo movimiento, el centro
de gravedad del Ejército sigue
siendo el combatiente y requiere
tecnologías que le permitan desa-
rrollar sus misiones de forma cola-
borativa con sus aliados y que le
permitan, igualmente, una mejor y
más rápida toma de decisiones. En
este sentido, el BMS se convierte
en una herramienta clave, facili-
tando y gestionando toda la infor-
mación necesaria, en el menor
tiempo posible, asegurando el éxi-
to de la misión.

Indra y Thales diseñan el cerebro digital
que asegurará el control del campo

de batalla al ejército español

Madrid Aerospace Cluster celebra su Asamblea General

El director gerente del Clúster,
Carlos Romero, presentó los re-
sultados del ejercicio 2020 y los
presupuestos para 2021, los cua-
les fueron aprobados por unani-
midad, y el informe de gestión,
donde cabe destacar un aumento
en el número de actividades reali-
zadas y proyectos europeos en
los que participa, en un año extre-
madamente complejo debido a
las circunstancias derivadas de la
crisis de la Covid-19.  A continua-
ción, el presidente del Clúster y di-
rector general de Ayesa Air Con-
trol, Pedro Sanz, comenzó
señalando que, a pesar de la si-

tuación tan complicada por la que
atraviesa el sector, el proceso de
vacunación en 2021 hacía alber-
gar un cierto optimismo y que los
sectores de la defensa y el espa-
cio están aguantando mejor la cri-
sis, constituyendo sectores refu-
gio para las empresas que
diversificaron en ellos. Sanz hizo
un resumen de todos los instru-
mentos de ayuda regionales, na-
cionales y europeos que están o
van a estar disponibles para la in-
dustria, destacando el trabajo re-
alizado por el equipo del Clúster
para hacer más accesible esta in-
formación a los asociados y pres-

tarles soporte en todo lo relativo
al acceso a las mismas. Entre los
hitos más relevantes tras la últi-
ma Asamblea de 2020, destacó la
incorporación del Clúster como
miembro del Consejo Asesor del
Observatorio Jurídico Aeroespa-
cial, la participación en las jorna-
das de networking entre los dife-
rentes clústers regionales y la
Asociación Española de Empre-
sas Tecnológicas de Defensa, Se-
guridad, Aeronáutica y Espacio
(TEDAE), en las que se celebraron
más de 150 reuniones de networ-
king entre empresas del sector,
así como el canal de comunica-
ción que se creó en los primeros
meses de la crisis del Covid-19
para recopilar y filtrar información
de utilidad. El presidente también
anunció que el Clúster participa-
rá en la próxima edición de la Fe-
ria Internacional de Defensa y Se-
guridad, FEINDEF, que se
celebrará del 3 al 5 de noviembre
de 2021, y que lo hará en un
stand conjunto con varios de sus
asociados..

AIRE JULIO - AGOSTO 2021

Abierto el plazo para participar en la II edición de los Premios
Fundación FEINDEF a la Innovación que galardonará los proyectos

más vanguardistas en Defensa y Seguridad

En FEINDEF 21se va a celebrar la
2ª edición del Defense and Secu-
rity innovation Brokerage (DSiB)
“Premios Fundación FEINDEF a la
Innovación” con el objetivo de fo-
mentar la innovación en Defensa
y Seguridad, con especial hinca-
pié en las tecnologías de doble
uso, a través de la puesta en con-
tacto de la industria, usuarios fi-
nales, mundo académico y otros

organismos de investigación, en
un marco abierto al intercambio
de ideas e información tecnológi-
ca, apoyando el conocimiento
mutuo y la transferencia tecnoló-
gica de las OPIs al tejido industrial.
Esta iniciativa, en colaboración
con la Subdirección General de
Planificación, Tecnología e Innova-
ción del Ministerio de Defensa, el
Ministerio de Ciencia e Innovación

y el Ministerio de Universidades
tiene como objetivo favorecer el
intercambio de ideas en el sector.
La presentación de proyectos
tendrá lugar en la página web de
FEINDEF 21. FEINDEF 21 será un
escenario ideal para impulsar los
consorcios europeos dentro de
esta nueva política industrial de
Defensa. Dichos consorcios han
de estar formados por, al menos,
tres compañías de diferentes paí-
ses de la Unión, entre las que de-
berán tener un papel destacado
las pequeñas y medianas empre-
sas, así como los países denomi-
nados “pequeños” dentro de la
Unión. 
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Ante la información publicada en
los medios de comunicación so-
bre un acuerdo de compra de ITP
Aero en el que participaría el gru-

po SENER, desde SENER vemos
necesario clarificar lo siguiente:
• SENER no ha firmado hasta la
fecha ningún acuerdo para la ad-

quisición de ITP Aero con BAIN ni
con ningún otro de los actores in-
teresados en la operación de
compra de ITP Aero.
• En estos momentos, SENER es-
tá en conversaciones con distin-
tos actores con vistas a un poten-
cial análisis de la operación desde
una perspectiva industrial, sin que
se haya tomado de momento
ninguna decisión al respecto.

SENER desmiente la información publicada en las últimas
horas sobre su acuerdo de compra de ITP Aero

El proceso de certificación se de-
sarrolla en una serie de etapas que
va desde el diseño y fabricación
hasta la puesta en marcha del si-
mulador. Durante este periodo se
genera toda la documentación ne-
cesaria: los manuales de uso, de
procedimientos y de control de
versiones de software y equipa-
miento. El procedimiento culmina
con la preparación por parte del fa-
bricante de unas Guías de Pruebas
de Calificación, conocidas como
QTGs, donde se especifica cada
una de las características técnicas
del simulador y cómo se prueba y
comprueba su correcto funciona-
miento.  Tras la realización de unas
pruebas objetivas y subjetivas del
dispositivo, la autoridad compe-
tente certifica, mediante un infor-
me sellado, que éste cumple con
unas estrictas normas de diseño y
comportamiento acordes con la
clase de aeronave que simula.
Existen distintos organismos de
certificación con diferentes nive-
les. Los más conocidos son la
agencia norteamericana FAA (Fe-
deral Aviation Administration) y la
europea EASA (European Aviation
Safety Agency). Hay países que es-
tán adheridos a una u otra, aunque
no pertenezcan a dichas regiones
geográficas. En España, AESA
(Agencia Estatal de Seguridad Aé-
rea) es el organismo encargado de

la certificación de los simuladores
nacionales, en estrecha colabora-
dora de EASA. Por tanto, los simu-
ladores BITD (Basic Instrument
Training Device) y ATD (Aviation
Training Device) son unos dispositi-
vos muy sencillos para familiari-
zarse con conceptos aeronáuticos
generales, sin necesidad de que
cumplan requisitos específicos de
ninguna aeronave ni disponer de
un entorno cerrado ni simulado. En
los ATD hay dos variantes, los Basic
(BATD) y los Advanced (AATD). La
complejidad va en aumento a me-
dida que lo hace el nivel de fideli-
dad, cuando es necesario que el si-
mulador cumpla aspectos
generales de una clase determina-
da de aeronave. Por ejemplo, a los
FNPT II (Flight Navigation Procedu-
res Trainer) + MCC  (Multi-Crew
Coordination training) se les exige
una cabina completa, cerrada y
aislada de distracciones del exte-
rior, que cumpla con el tipo de mo-
torización y MTOW (Maximum Ta-
ke-Off Weight) de la clase de la
aeronave a reproducir, así como
procedimientos de entrenamiento
acorde a ese tipo de aeronaves.
Sin embargo, no están obligados a
ser exactamente iguales al de un
avión concreto. Los simuladores
FTD (Flight Training Device) son dis-
positivos que imitan un modelo de
aeronave determinado, por lo que
deben emular tanto su comporta-
miento como sus sistemas y pro-
cedimientos.

Symloc, la Certificación dentro
de la Simulación Aérea

Philip Meeson, Presidente Ejecuti-
vo de Jet2.com, declaró que
"Jet2.com estará orgullosa de
operar el Airbus A321neo en los
próximos años.  Este avión es, en
nuestra opinión, el más eficiente y
respetuoso con el medio ambien-

te en su categoría hoy en día - da-
rá a nuestros clientes vacaciona-
les una experiencia maravillosa-
mente cómoda y agradable
cuando viajan con nosotros para
su bien merecida Jet2holiday". 
El avión estará configurado para

232 asientos con una cabina Airs-
pace que cuenta con una ilumi-
nación innovadora, nuevos pro-
ductos de asiento y
compartimentos de equipaje su-
periores un 60% más grandes pa-
ra un mayor almacenamiento.

Jet2.com encarga 36 A321neos, convirtiéndose
en un nuevo cliente de Airbus

El ministerio de defensa alemán ha
firmado la oferta y aceptación de
cinco aviones P-8A Poseidon de
Boeing (NYSE: BA) dentro del pro-
ceso de ventas internacionales de
equipamiento militar (Foreign Mili-
tary Sales — FMS, por sus siglas en
inglés) del gobierno estadouniden-
se. Con este pedido Alemania se
convierte en el octavo cliente del
avión multimisión de patrulla marí-
tima, junto con Estados Unidos,
Australia, India, Reino Unido, No-
ruega, Corea y Nueva Zelanda. 
El P-8A Poseidon ofrece capacida-

des multimisión singulares, y es el
único avión en servicio que se fa-
brica actualmente que cubre todo
el espectro de retos marítimos a
los que se enfrentan los países eu-
ropeos. Hay más de 130 aviones
de este modelo en servicio por to-
do el mundo y, con más de
300.000 horas de vuelo acumula-
das en conjunto, el P-8A tiene un
papel esencial en misiones de gue-
rra antisubmarina, labores de inte-
ligencia, vigilancia y reconocimien-
to y misiones de búsqueda y
rescate. 

Alemania ha firmado un pedido de cinco
aviones Boeing P-8A Poseidon

ITP Aero firma un contrato para mantenimiento
de motores de Gulf Helicopters

El contrato incluye el Engine Con-
dition Trend Monitoring (ECTM) de
ITP Aero, una tecnología basada
en el análisis de big data que ofre-
ce importantes resultados en el
mantenimiento predictivo de mo-
tores. ECTM diagnostica la salud

del motor basándose en la ex-
tracción y el análisis de datos, an-
ticipando futuros problemas téc-
nicos y programando el
mantenimiento preciso. Esto per-
mitirá a ITP Aero y a GHC definir
el momento más adecuado para

realizar el mantenimiento preven-
tivo, lo que a su vez evitará pro-
blemas de mayor envergadura
que generarían un mayor desem-
bolso, optimizando así los costes
de mantenimiento.
Además de ECTM, el contrato
también incluye la reparación de
motores, actividades de ingenie-
ría de flota y un equipo de repara-
ción móvil para toda la flota de
helicópteros de GHC en todo el
mundo. Pablo Fuentes, responsa-
ble del negocio de MRO de ITP
Aero, comenta: "Esta nueva cola-
boración con Gulf Helicopters de-
muestra los grandes resultados
que está obteniendo nuestra tec-
nología ECTM".
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Por Jaime Valle
y Andrés Barroso
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Thales Alenia Space ha inaugurado hoy su
nueva sala blanca de integración de satélites
en Tres Cantos, con la presencia del ministro
de Ciencia e Innovación, Pedro Duque y de
altos representantes de la administración y
de la industria. Se trata de unas instalaciones
únicas y punteras en nuestro país que supo-
nen un importante paso en la estrategia de
desarrollo de la compañía a nivel europeo y
un salto cualitativo en las capacidades de la
industria espacial nacional para la integra-
ción y pruebas de grandes sistemas espa-
ciales, algo al alcance de unas pocas poten-
cias espaciales a nivel mundial. 
La nueva sala blanca añadirá más de 600 m2
de área limpia a los 2000 m2 ya existentes
en la sede de Thales Alenia Space en Tres
Cantos. Cuenta con una altura libre en su
interior de 12,5 metros y está equipada con
puentes grúa capaces de sostener hasta 12
toneladas de peso cada uno, lo cual permiti-

Thales Alenia Space inaugura su
nueva sala de integración de

satélites en España 

“Esta nueva sala blanca es una muestra de la apuesta deci-
dida de Thales Alenia Space por el desarrollo de sus activi-
dades en España, en línea con la estrategia de desarrollo
global de la compañía para satisfacer las necesidades de
sus clientes y del mercado espacial”, ha declarado Hervé
Derrey, presidente y CEO de Thales Alenia Space.
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rá la integración de satélites, cargas útiles e
instrumentos de grandes dimensiones para
todo tipo de misiones espaciales, desde tele-
comunicaciones a navegación, observación
de la Tierra y ciencia. La construcción de
estas instalaciones comenzó en julio de
2019 y no ha cesado a pesar de las difíciles
condiciones provocadas por la pandemia.
“Esta nueva sala nos va a permitir realizar en
España actividades de alto valor añadido,
con todo lo que ello supone de generación
de empleo de calidad y de fortalecimiento
del ecosistema espacial nacional. Las nuevas
capacidades que nos ofrece suponen un
impulso enorme a la competitividad de
nuestra industria”, añadió Alfonso Richart,
director de operaciones de Thales Alenia
Space en España.
Las nuevas instalaciones permitirán el desa-
rrollo de actividades espaciales al más alto
nivel y complejidad, como la integración en
pocos meses del módulo de comunicacio-
nes de SPAINSAT NG, la nueva generación de
satélites gubernamentales españoles, pro-
piedad y operados por Hisdesat. El módulo
de comunicaciones, que alberga las cargas
útiles de comunicaciones, es una estructura
de cerca de dos toneladas de peso y 6
metros de altura en vertical equipada con
centenares de unidades y se convertirá en el
mayor sistema satelital integrado en España
hasta la fecha. 
Thales Alenia Space lidera en España el desa-

rrollo de las cargas útiles en las bandas Ka-
militar y UHF de estos dos satélites. Esta es
la primera vez que la industria española lide-
ra la construcción de cargas útiles de teleco-
municaciones, un hito importante en enver-
gadura y complejidad. 
El ministro Pedro Duque ha señalado que “el
espacial es un sector que lleva muchas
décadas ofreciendo soluciones y bienestar a
nuestra sociedad, pero su relevancia va a
crecer en los próximos años, en parte, por la

aceleración de algunos procesos que ha pro-
vocado la pandemia. La inversión de Thales
Alenia Space en nuestro país y la creación de
un buen número de puestos de trabajo de
calidad son ya beneficios tangibles de esa
apuesta por el futuro que es el sector espa-
cial”.
La nueva sala blanca añadirá más de 600 m2
de área limpia a los 2000 m2 ya existentes
en la sede de Thales Alenia Space en Tres
Cantos. Cuenta con una altura libre en su

interior de 12,5 metros y está equipada con
puentes grúa capaces de sostener hasta 12
toneladas de peso cada uno, lo cual permiti-
rá la integración de satélites, cargas útiles e
instrumentos de grandes dimensiones para
todo tipo de misiones espaciales, desde tele-
comunicaciones a navegación, observación
de la Tierra y ciencia. La construcción de
estas instalaciones comenzó en julio de
2019 y no ha cesado a pesar de las difíciles
condiciones provocadas por la pandemia. 
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Airbus ha finalizado la integración
del satélite Copernicus Sentinel-
2C. Es el tercero de su clase y
ahora se enviará a Múnich para
someterse a exhaustivas pruebas
ambientales que demuestren su
aptitud para el espacio. La cam-
paña de pruebas durará hasta
marzo de 2022. 
Los datos recogidos por los satéli-
tes Sentinel-2 se utilizan para vi-
gilar el uso y los cambios del te-
rreno, el sellado del suelo, la
gestión de la tierra, la agricultura,
la silvicultura, las catástrofes na-
turales (inundaciones, incendios
forestales, deslizamientos de tie-
rra y erosión) y para ayudar a las

misiones de ayuda humanitaria.
La observación del medio am-
biente en las zonas costeras tam-

bién forma parte de estas activi-
dades, así como la vigilancia de
los glaciares, el hielo y la nieve. 

Airbus completa la integración del tercer Copernicus Sentinel-2

El brazo robótico europeo construido por
Airbus está listo para el espacioJUICE está de vuelta en Airbus, el

contratista principal, después de
3 meses de intensas actividades
para las pruebas de vacío térmi-
co en la cámara del Gran Simula-
dor Espacial (LSS) en el centro de
pruebas de la ESA en el ESTEC de
Noordwijk (Países Bajos). De for-
ma inusual, se ha transportado
por aire a Toulouse, para ganar
tiempo y poder seguir cumplien-
do el apretado calendario inter-
planetario para llegar al sistema
joviano.

Última parada en la Tierra en Airbus
antes de la odisea de JUICE a Júpiter

Pléiades Neo 4 se desprendió del
vehículo de lanzamiento, muy
cerca de su órbita polar sincróni-
ca solar final de 620 km, que al-
canzará en los próximos días. El

satélite se pondrá en fase de 180°
con Pléiades Neo 3 en la misma
órbita para empezar a formar una
constelación. Esto permitirá obte-
ner imágenes diarias de cualquier

lugar de la Tierra con una resolu-
ción nativa de 30 cm, y entre dos
y cuatro veces al día cuando la
constelación de cuatro satélites
esté completa.
"Pléiades Neo ofrecerá a nues-
tros clientes una capacidad real-
mente óptima y reforzará fuerte-
mente nuestra posición en el
mercado de la muy alta resolu-
ción", dijo François Lombard, Di-
rector de Inteligencia de Airbus
Defence and Space. "Las prime-
ras imágenes de Pléiades Neo 3
son extraordinarias y confirman
que tomamos la decisión correc-
ta en términos de diseño y rendi-
miento para hacer frente a los re-
quisitos cada vez más exigentes
del sector geoespacial". Com-
puesta por cuatro satélites idénti-
cos, la constelación Pléiades Neo,
fabricada y operada al 100% por
Airbus, ofrece una resolución na-
tiva de 30 cm con una franja de
imágenes de 14 km, la más am-
plia de su categoría.

AIRBUS, Pléiades Neo - ¡por partida doble! Hace 30 años se lanzó al espacio el primer
satélite europeo de observación de la Tierra

Hace treinta años, el 17 de julio de
1991, exactamente a las 03:46
(CEST), un vehículo de lanzamiento
Ariane 4 despegó hacia el espacio
con el satélite de observación de
la Tierra ERS-1 de la Agencia Espa-
cial Europea (ESA). La abreviatura
significa "European Remote-Sen-
sing Satellite" (satélite europeo de
teledetección) y el número "1" lo

señala como el primero de su cla-
se. El ERS-1 es el antecesor de to-
dos los satélites europeos moder-
nos de observación de la Tierra. La
misión ERS-1 marca tanto el inicio
de la observación moderna de la
Tierra de la ESA como el comienzo
de una larga y exitosa historia de
teledetección para la división es-
pacial de Airbus.
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Tras un viaje de una semana, el
brazo robótico europeo llegará a la
ISS, donde prestará servicio al seg-
mento ruso de la estación espa-
cial. Con una longitud total de 11,3
metros, el brazo robótico inteligen-
te, simétrico y con dos manos,
puede "caminar" por el exterior de
la ISS, de mano en mano, de un
punto base fijo a otro. Las siete ro-
bustas y precisas articulaciones
del ERA, la ligereza de sus extremi-
dades y el ordenador de control si-
tuado en el centro del brazo con-

fieren al brazo robótico su versati-
lidad. Los astronautas y cosmo-
nautas pueden controlar el brazo
robótico europeo en tiempo real o
programarlo previamente desde el
interior o el exterior de la ISS, para
hacer que mueva cargas útiles, ins-
peccione la estación espacial con
sus cámaras de infrarrojos y apoye
las operaciones fuera de la ISS.
Desde su punta, el robot propor-
ciona energía eléctrica, un bus de
datos, una línea de vídeo y una
máquina motriz giratoria.



El presidente de la Xunta de Galicia, Alberto
Núñez Feijóo, y la secretaria de Estado de
Defensa, Esperanza Casteleiro, inauguraron
la sexta edición de UNVEX, el mayor evento
de drones de España, que se celebró entre

el 7 y el 9 de julio en la Ciudad de la Cultura
de Santiago de Compostela. Junto a ellos
han estado presentes, el delegado del Go-
bierno en Galicia, José Manuel Miñones
Conde; el director general de Industria del

Ministerio de Industria, Galo Gutiérrez Mon-
zonís; y el alcalde de Santiago de Compos-
tela, Xosé Antonio Sánchez Bugallo, entre
otras autoridades. Casteleiro y Feijóo fueron
los encargados de dar el pistoletazo de sali-
da al evento junto al director del mismo, Án-
gel Macho. Tanto Feijóo como Casteleiro
destacaron la importancia de UNVEX para
el sector. La Secretaria de Estado de Defen-
sa, definió de forma muy concisa el evento
al asegurar que es “una feria que supera el
concepto tradicional de feria”, en referen-
cia a que UNVEX no solo es una exposición
de empresas, concretamente más de 70 en
esta sexta edició, sino que cuenta con un
amplio ciclo de conferencias con más de
120 ponentes y demostraciones en vivo y
en directo en la Ciudad de la Cultura de San-
tiago (drones terrestres), la Escuela de Naval

de Marín (drones marítimos) y en el Centro
de Investigación Aeroportada de Rozas (dro-
nes aéreos). Además, todo puede seguirse
físicamente, previa inscripción, y por strea-
ming. Esperanza Casteleiro también resaltó
que UNVEX adquiere una especial trascen-
dencia para el desarrollo de los vehículos no
tripulados.La secretaria de Estado de De-
fensa hizo hincapié en que el sector de los
drones es “un mercado prometedor que ha
llegado para sumar, lo que significa que va
generar tecnología y empleo”. Además, su-
brayó que los drones han demostrado ya su
potencial e incidió en que resulta necesario
impulsar este sector para aumentar su
competitividad, apostando por la colabora-
ción público-privada y fomentado la innova-
ción para posicionar a la industria en el mer-
cado nacional e internacional.

Inversión de Grupo Oesía en el sector de los
Vehículos de Aviación no Tripulados con la

empresa española UAV Navigation
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Esta operación supone una inver-
sión de cerca de € 7,5M en 4 años,
con la que se persigue garantizar,
tanto el desarrollo con capital es-
pañol de una competencia clave
de cara al futuro como la presen-
cia de UAV Navigation en el mis-
mo. UAV Navigation es una em-
presa tecnológica con un equipo
altamente cualificado y probadas

competencias en el ámbito de los
sistemas no tripulados. 
Este movimiento irá seguido de un
plan estratégico que permita a es-
ta colaboración estratégica de UAV
Navigation y Grupo Oesía alcanzar
una facturación anual superior a
los € 5M en la competencia de Au-
topilotos, aplicable a entornos tan-
to civiles como militares.

DRONES · UNVEX 2021

Feijoo y Casteleiro inauguran UNVEX 2021
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Tras el éxito de las demos de sistemas no
tripulados en tierra y mar, el tercer día de
UNVEX, la mayor feria de drones de España,
las ha llevado al aire desde el Centro de In-
vestigación Aerotransportada de Rozas, si-
tuado en el aeródromo de Rozas (Lugo) en
una jornada que fue inaugurada por el vice-
presidente segundo y conselleiro de Eco-
nomía, Empleo e Innovación de la Xunta de
Galicia, Francisco Conde, y el director del IN-
TA, teniente general José María Salom.
Al ser preguntado por la importancia de UN-
VEX, Conde primero reiteró el apoyo de Ga-

licia al evento, tras lo que explicó que “está
siendo en estos momentos la capital de las
diferentes iniciativas en aviones no tripula-
dos en España y, por lo tanto, siendo los em-
bajadores de las diferentes iniciativas que
estamos impulsando en Galicia, precisa-
mente a través del Polo Aeronáutico de Ga-
licia”.  Y añadió: “Es una oportunidad desde
luego para todas las empresa que están en
este polo aeronáutico, son más de 50 pe-
queñas y medianas empresas y centros de
I+D que están colaborando en Galicia en las
diferentes iniciativas”.

Demostraciones aéreas de UNVEX 2021

Esta inversión permitirá a ENAIRE
estar preparada para la prestación
de los servicios U-Space para la
gestión automatizada de las ope-
raciones de drones más allá del al-
cance de la vista (BVLOS) en volú-

menes de espacio aéreo denomi-
nados ‘espacio aéreo U-Space’. Y,
en particular, la gestión de manera
centralizada,  los ‘servicios comu-
nes de información’ o  CIS (Com-
mon Information Services), esen-

ciales para soportar de manera se-
gura las operaciones de drones
cuando entre en vigor, en enero de
2023, el nuevo Reglamento euro-
peo, que fijó los requisitos de esta
adjudicación. Como proveedor de
los ‘servicios de información co-
mún’, ENAIRE será el facilitador
único de información y datos ope-
racionales, e interfaz entre los pro-
vedores de servicios convenciona-
les de tránsito aéreo y los
proveedores de servicios U-Space,
que serán las entidades que pres-
ten estos servicios a los operado-
res de drones. La plataforma U-
Space de ENAIRE ha sido diseñada
para prestar en una primera fase
servicio U-Space a los usuarios fi-
nales con la realización de las
pruebas necesarias de validación
de diferentes tipos de operación
de drones y llevar a cabo el proce-
so de certificación exigido. 

ENAIRE invierte más de 1,3 millones de euros en su plataforma
de gestión automatizada y digital de drones (U-Space)
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En concreto se trata de los so-
portes de los paneles solares de
titanio, aplicando tecnología de
impresión 3D o también llamada

fabricación aditiva. Estas piezas
fueron desarrolladas y entrega-
das por el CATEC en el año 2016,
en ese momento unas de las pri-

meras fabricadas por la tecnolo-
gía de carácter crítico desde el
punto de vista estructural y fun-
cional, totalmente cualificadas
para el espacio.Este proceso de
desarrollo ha demandado un am-
plio conocimiento de la tecnolo-
gía y madurez, donde se han te-
nido que cualificar todos los
procesos asociados, desde el al-
macenamiento y monitorización
de la materia prima, la aplicación
de post procesos como trata-
mientos térmicos, mejora del
acabado superficial, mecanizado
de las interfaces, y finalmente los
métodos de verificación y califi-
cación no destructiva, recurrien-
do en este casa a la tomografía
computarizada por rayos-X.  

Piezas diseñadas y fabricadas por CATEC en impresión 3D viajarán
al espacio en el satélite EUELSAT QUANTUM de Airbus,

preparado ya para su lanzamiento

Se trata de un sistema giroestabi-
lizado que incorpora la capacidad
de designación pulsada láser, ade-
más de las capacidades de ISR ba-
sada en sensores electroópticos e
infrarrojos en banda media para
localizar e identificar objetivos a
larga distancia, tanto en operacio-
nes diurnas como nocturnas. Ac-
tualmente no existe a nivel euro-
peo ningún otro operador o
fabricante de UAS que haya logra-
do hacer una integración de un
designador láser conforme a la

normativa STANAG 3733 en un
sistema no tripulado de clase I. Es-
ta nueva capacidad será de gran
utilidad para las misiones de apo-
yo a fuegos de artillería donde se
utilice armamento guiado láser y
se añade a la que el TARSIS 75 ya
tenía implementada de corrección
de tiro de artillería. Además, AER-
TEC está desarrollando en parale-
lo armamento guiado para UAS,
que complementará la capacidad
de designación y ofrecerá una ca-
pacidad de ataque completa.  

El TARSIS 75 de AERTEC suma una nueva
capacidad única en Europa en UAS de su

segmento: designación láser

ESCALA EN..

ANDALUCÍA

AERTEC participa en el desarrollo de un sistema de
defensa europeo contra sistemas aéreos no tripulados

Este nuevo proyecto, denomina-
do JEY-CUAS (Joint European sYs-
tem for Countering Unmanned
Aerial Systems) desarrollará un
sistema conjunto para contra-
rrestar la amenaza creciente de
los sistemas aéreos no tripulados
en el ámbito de la seguridad y de-
fensa de las naciones europeas.

El consorcio está liderado por la
compañía italiana Leonardo, y for-
man parte de él 37 entidades y
empresas de 14 países europeos,
entre ellos España.
Durante 24 meses, y con un pre-
supuesto de 15 millones de eu-
ros, estas empresas líderes en la
industria europea de Defensa

aportarán los últimos avances en
tecnología para diseñar un punte-
ro sistema C-UAS que contribuirá
a mejorar la conciencia situacio-
nal y el tiempo de reacción para
superar la creciente resistencia
de los aviones no tripulados a los
sistemas C-UAS de primera gene-
ración. 

Los UAS TARSIS de AERTEC presentan sus capacidades
duales en UNVEX, la mayor feria española de drones

AERTEC cuenta con un stand pro-
pio en el que estará expuesta la
plataforma aérea de ala fija TAR-
SIS 25, su sistema UAS clase I de
gama alta, en la categoría de 25
kg. Con características únicas en
comparación con otros aviones
de su segmento, como su gran
capacidad de integración de car-
ga (hasta 6 kg) y una autonomía
de vuelo de hasta 8 horas, el TAR-
SIS 25 se presenta como una so-
lución versátil fabricado comple-
tamente en fibra de carbono, de
altas prestaciones, que permite
diferentes configuraciones y mi-
siones. Este dron está especial-
mente diseñado para el apoyo a
operaciones civiles, como emer-
gencias, extinción de incendios,
recogida de datos de grandes su-
perficies o inspecciones sobre in-
fraestructuras lineales; también
para operaciones de seguridad,
como patrulla y vigilancia aérea,
búsqueda y apoyo en salvamento
marítimo, control de fronteras o
apoyo a operaciones terrestres.

Por su parte, el TARSIS 75 es otra
de las plataformas aéreas no tri-
puladas de AERTEC que permite
también múltiples configuracio-
nes, y sus aplicaciones se con-
centran en mayor medida en el
ámbito de la defensa. Cuenta con
un peso máximo al despegue de
75 kg., una carga máxima de 12
kg. y una autonomía de 12 horas
de vuelo, y puede alcanzar una al-
titud máxima de 5 000 metros so-
bre el nivel del mar y un alcance
de hasta 160 km de radio de co-

municaciones. Además de los
TARSIS, AERTEC presenta el resto
de desarrollos tecnológicos pro-
pios en el campo de los UAS, co-
mo el sistema de control, navega-
ción y guiado (GNC), el sistema de
control en tierra (GCS) que es ade-
más compatible con cualquier ti-
po de drones, y sensores de alta
tecnología que permiten recibir
imágenes claras y estables desde
el aire, transmitidas en tiempo re-
al y con giros completos de hasta
120º por segundo..

CENTUM nuevas oficinas en Cádiz

CENTUM Digital celebra oficial-
mente la inauguración de sus nue-
vas oficinas en Andalucía, situadas
en la Zona Franca de Cádiz, con el
objetivo de acercarse a este im-
portante polo industrial y sus com-
pañías clave, así como de genera-
ción de empleo de calidad en la
zona.
Gracias a la dilatada experiencia de
la compañía en comunicaciones y
servicios digitales, centrará sus es-
fuerzos e inversiones en el desa-
rrollo de productos, servicios y so-
luciones orientados hacia la

Industria 4.0, la Ciberseguridad, el
desarrollo de herramientas de
Pruebas Automáticas y la optimi-
zación, mejora y automatización
de los procesos de Ingeniería de
Sistemas Críticos, para los entor-
nos más exigentes como lo son el
naval, aeroespacial y de defensa.
Como resultado de estos esfuer-
zos e inversiones, la compañía de
capital 100% español, prevé un
fuerte crecimiento en los próximos
tres años, contribuyendo así a la
generación de empleo de calidad,
y de valor en I+D+i en la región.



El programa “Quest Means Busi-
ness” de la CNN, conducido por el
periodista Richard Quest entrevis-
taba al presidente de Iberia, Javier
Sánchez-Prieto, en un reportaje
dedicado a la recuperación de Es-
paña.
Sánchez-Prieto reconocía ciertos
“brotes verdes” de recuperación,

aunque aún con la capacidad muy
reducida. En julio, Iberia está ope-
rando un 60 por ciento de la capa-
cidad que ofrecía en 2019 y varios
de los países adonde vuela conti-
núan aún muy afectados. “La rea-
pertura de las fronteras está libe-
rando una demanda latente:
cuando los países se abren, vemos

que la demanda fluye, pero ahora
mismo la evolución de los merca-
dos está ligada a los programas de
vacunación y eso está perjudican-
do a América Latina” reconocía
Sánchez-Prieto El CEO de Iberia
apuntaba también que “el turismo
es la esencia de este país, el primer
aportador al PIB y el segundo al
empleo y, por eso, el gobierno es-
pañol ha sido más proactivo en la
reapertura de fronteras”. A la pre-
gunta de Quest sobre la aporta-
ción de IAG a España, Sánchez-
Prieto ha destacado “el desarrollo
del hub de Madrid para que pueda
competir con otros hubs del norte
de Europa, y pueda mirar al este y
también al oeste”, en alusión a las
conexiones con Asia. Sánchez-
Prieto ha hablado de la necesidad
de gestionar el contexto actual
“con un microscopio y con un te-
lescopio.

ENAIRE obtiene la mayor calificación posible
en el indicador europeo de seguridad aérea
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El trabajo del día a día de los pro-
fesionales de ENAIRE está guiado
por la misión de proporcionar ser-
vicios de navegación aérea con
seguridad, calidad, eficiencia y res-
peto al medioambiente, con el ob-
jetivo de convertir a ENAIRE en un
operador global, líder del sector de
la navegación aérea.
El Sistema de Gestión de Seguri-
dad de ENAIRE alcanza ya en este

año las metas establecidas por la
regulación europea para
2024.ENAIRE recoge la seguridad
como el primer y más importante
objetivo en su Plan Estratégico
(Plan de Vuelo 2025), reforzando la
seguridad, prestando especial
atención a la cultura de seguridad,
al factor humano y a la cibersegu-
ridad de los nuevos riesgos emer-
gentes.

FUERA DE PISTA

Aena lanza al mercado la primera área de
desarrollo logístico de la Airport City Adolfo

Suárez Madrid-Barajas

Javier Sánchez-Prieto, CEO de Iberia, “la mayor aportación que puede
hacer IAG a España es el desarrollo de Madrid como

un hub que mire hacia el este y el oeste”

El proyecto Aviator sigue adelante
para lograr una aviación más sostenible

El Proyecto AVIATOR, financiado
por el Programa Horizonte 2020
de la Unión Europea (UE), y dedi-
cado a analizar el impacto de las
emisiones de aviación en la cali-
dad del aire de los aeropuertos y
los alrededores, sigue adelante. La
pasada semana se han realizado
pruebas en un avión Airbus A340-
600 de Iberia en el aeropuerto de

Ciudad Real. Expertos del INTA,
coordinador del consorcio que
compone AVIATOR, y de otras em-
presas e instituciones realizaron
diversas mediciones de la emisión
de partículas, compuestos orgáni-
cos volátiles y gases (dióxido de
carbono y óxidos de nitrógeno y
azufre), entre otros, derivados del
funcionamiento de los motores

convencionales de aviación.
El proyecto AVIATOR consiguió ha-
ce más de dos años la máxima
puntuación otorgada por la Agen-
cia Ejecutiva de Innovación y Re-
des, lo que le permitió conseguir
la financiación de la UE dentro de
los Retos Sociales de Horizonte
2020 (Transporte sostenible, Salud
e Impacto ambiental).

El presidente de Aena, Maurici Lu-
cena, acompañado de la directora
general Comercial e Inmobiliaria
de Aena, María José Cuenda, y del
responsable de gestión Inmobilia-
ria, Fernando Gutiérrez, ha pre-
sentado esta mañana a potencia-
les inversores la primera área de
desarrollo logístico de la Airport
City Adolfo Suárez Madrid-Barajas,

que la compañía tiene previsto li-
citar en el cuarto trimestre del
presente año 2021. Esta primera
fase está dentro de las superficies
dedicadas a desarrollo logístico y
actividades asociadas aeroportua-
rias y comprende 28 hectáreas de
suelo para desarrollar, con
153.000 m2 edificables y 4 hectá-
reas destinadas a zonas verdes. 

ENAIRE y EASA se reúnen para compartir los proyectos tecnológicos
de ENAIRE y potenciar la cooperación entre ambas Organizaciones

El director ejecutivo de EASA, Pa-
trick Ky, la responsable del progra-
ma de drones, María Algar y el jefe
del departamento de tráfico aé-
reo, Jussi Myllarniemi han tenido
la oportunidad de conocer los pro-
yectos que está llevando a cabo
ENAIRE de la mano de su director
general, Ángel Luis Arias; el direc-
tor de Servicios de Navegación

Aérea, Enrique Maurer, la directo-
ra de Desarrollo Empresarial, Ma-
riluz de Mateo, y el jefe de División
de Seguridad, Calidad y Medio
Ambiente, Santiago Cortés.
ENAIRE presenta a EASA los últi-
mos avances tecnológicos en la
navegación aérea de EspañaEl en-
cuentro permitió a ENAIRE com-
partir con EASA los avances en

materia de seguridad, U-space,
despliegue de servicios satelitales
de vigilancia y comunicaciones a
través del despliegue de una cons-
telación satelital (Startical), y abor-
dar certificaciones de sistemas, te-
mas clave para el futuro de la
gestión del tráfico aéreo en Euro-
pa, así como los principales retos
de la entidad.
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Aena registra pérdidas de 346,4 millones de
euros en los seis primeros meses de 2021

El resultado bruto de explotación
(EBITDA(1)) se sitúa en -58,2 millo-
nes de euros y los ingresos tota-
les consolidados, en 862,9 millo-
nes de euros. El tráfico de
pasajeros en la red de aeropuer-
tos de España registra 27,1 millo-
nes en lo que va de año y cae un
37,7%. El avance de los procesos
de vacunación ha supuesto una
mejora en el comportamiento de
la demanda y en la oferta de las

compañías aéreas desde mayo. La
liquidez asciende a 2.288,1 millo-
nes de euros, más el programa de
Euro Commercial Paper de hasta
900 millones (845 millones dispo-
nibles). Aena se ha convertido en
el grupo aeroportuario del mundo
con más “aeropuertos seguros”
acreditados según las directrices
de las autoridades aeronáuticas
internacionales y las guías de la
Organización Mundial de la Salud
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Tres aeropuertos de la red de Aena
han sido reconocidos con los ‘CO-
VID-19 Airport Excellence Awards’
de 2021, otorgados por la consul-
tora de investigación y estudios ae-
roportuarios Skytrax. Se trata de
los aeropuertos Adolfo Suárez Ma-
drid-Barajas, Josep Tarradellas Bar-
celona-El Prat y Alicante-Elche Mi-

guel Hernández, que han sido se-
leccionados por los pasajeros por
sus elevados estándares de higie-
ne y seguridad en sus instalacio-
nes. Para la obtención de este re-
conocimiento, los auditores de
Skytrax evaluaron hasta 175 pro-
tocolos de seguridad introducidos
en respuesta a la pandemia de la

COVID-19 para reducir el riesgo y
mejorar el bienestar de pasajeros y
trabajadores aeroportuarios. Para
la obtención de este reconoci-
miento, los auditores de Skytrax
evaluaron hasta 175 protocolos de
seguridad introducidos en res-
puesta a la pandemia de la COVID-
19 para reducir el riesgo y mejorar
el bienestar de pasajeros y trabaja-
dores aeroportuarios. Como resul-
tado, destacaron como puntos
fuertes de los seis aeropuertos: el
control sanitario, que situaron en-
tre los mejores de Europa, por su
sistema claro, organización muy
eficiente y abundancia de recur-
sos; el Covid Protection Team, por
su número, visibilidad, disponibili-
dad y actuación; el control de ac-
cesos excelente y riguroso; los pro-
cedimientos y operativa en salas
VIP excelentes; y la comunicación
e imagen clara, consistente y
abundante, considerada entre las
mejores de Europa. 

Iberia y COCEMFE colaboran para ofrecer
la mejor atención a los clientes

con necesidades especiales
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Iberia ofrece una conectividad ac-
cesible a las personas con necesi-
dades especiales; una obligación
para las compañías aéreas que
Iberia ha convertido en un auténti-
co compromiso de servicio, que le
ha llevado a adaptar tanto aviones
como procedimientos para elimi-
nar barreras y adaptarse a cada
necesidad.
En esta línea, Iberia y la Confede-
ración Española de Personas con
Discapacidad Física y Orgánica
(COCEMFE) han colaborado para
que la aerolínea pueda ofrecer la
mejor atención posible en los via-
jes de las personas con necesida-

des especiales como las personas
con discapacidad física y orgánica
o con problemas de movilidad
desde el momento de la reserva.
Además, Iberia está reforzando la
formación y sensibilización de sus
empleados en materia de aten-
ción a personas con necesidades
especiales. Iberia y COCEMFE se
han comprometido a seguir revi-
sando toda la experiencia de viaje
de los clientes con necesidades
especiales para facilitar sus des-
plazamientos, y a colaborar en el
diseño de aviones más aborda-
bles y en dar soluciones a cada
necesidad.

FUERA DE PISTA

IAG Cargo celebra un segundo
trimestre récord

El Aeropuerto Adolfo Suárez Madrid-Barajas, galardonado por Skytrax
con el premio 'COVID-19 Airport Excellence Awards'

SEPLA, el 85% de los pilotos sigue en ERTE en España

La incorporación al mercado labo-
ral en la aviación no se está ha-
ciendo al mismo ritmo que la re-
cuperación de la actividad

económica y empresarial.
Es la principal conclusión que se
extrae del análisis realizado por el
Sindicato Español de Pilotos de Lí-
neas Aéreas sobre la actual situa-
ción de los Expedientes de Regu-
lación Temporal de Empleo en las
diferentes aerolíneas con base en
España. Sepla ha analizado la si-
tuación de las aerolíneas que si-
guen aplicando ERTEs en España
amparados por la situación de
Fuerza Mayor prevista en el Real

Decreto 8/2020 y sus sucesivas
prórrogas. Las principales aerolí-
neas españolas siguen acudiendo
a esta figura para suspender los
contratos de sus pilotos durante
los días en que no vuelan, y desa-
fectarlos del mismo (es decir, de-
volverlos a la actividad laboral) los
días de vuelo. En este sentido, lla-
ma la atención la utilización de un
ERTE suspensivo para llevar a ca-
bo de facto una reducción de jor-
nada.

IAG Cargo ha obtenido unos ingre-
sos de €419 millones del 1 de abril
al 30 de junio de 2021, lo que re-
presenta un incremento del 17.3
por ciento con respecto al mismo
periodo del ejercicio anterior, a ti-
pos de cambio constante. Aunque
la rentabilidad para el trimestre se
ha reducido en un 31.2 por ciento
en comparación con el ejercicio
anterior a tipos de cambio cons-
tante, las toneladas vendidas han
aumentado en un 56.2 por ciento,
lo que refleja un repunte de de-
manda del mercado que ha com-
pensado el descenso de la renta-
bilidad. Los resultados del
segundo trimestre de IAG Cargo
suponen unos ingresos de 769 mi-
llones de euros durante el primer

semestre del año, lo que repre-
senta un aumento del 25 por cien-
to en comparación con la primera
mitad de 2020. El comercio elec-
trónico continúa siendo un factor
clave de la actividad durante el tri-
mestre, con el transporte de una
amplia gama de productos que
abarcan desde ropa y electrónica
a equipamiento deportivo. En este
mismo periodo, ha habido un au-
mento muy significativo del trans-
porte de vinos italianos a Estados
Unidos (95.000 botellas, aproxi-
madamente). Junto con los vuelos
de pasajeros, durante el segundo
trimestre y a medida que algunos
países han ido levantando las res-
tricciones sanitarias, IAG Cargo ha
operado vuelos mixtos de pasaje-

IBERIA, el Hub de Madrid, un gran centro logístico que ha distribuido
más de tres millones de vacunas contra la COVID

Iberia e IAG Cargo, responsable de
la comercialización de la carga en
todas las aerolíneas del Grupo IAG,
continúan centrando todos sus
esfuerzos en la lucha contra la

pandemia transportando la mer-
cancía más valiosa en estos mo-
mentos, las vacunas contra la CO-
VID-19. Desde que arrancara en
diciembre de 2020 el transporte

de estas vacunas, el Hub de Ma-
drid se ha convertido en el epicen-
tro para su transporte por todo el
mundo, tanto de recepción como
de envío y, hasta la fecha, ha dis-
tribuido más de tres millones de
dosis.Los envíos se han realizado
a través de vuelos del Grupo Iberia
a las Islas Canarias, Baleares y Me-
lilla, en España, y también a Amé-
rica Latina, concretamente, a El
Salvador, México, Chile, Uruguay,
República Dominicana, Ecuador y
Perú, en vuelos operados por Ibe-
ria. El transporte de vacunas re-
quiere de un protocolo específico
con el fin de mantener una tem-
peratura constante y no romper la
cadena de frío.
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